MOTOR DERSI

MOTOR VE ARAG TEKN iGi

Motorun tanimi

Yakittan elde ettigi 1sI enerjisini mekanik
enerjiye ¢geviren makinelere motor denir.
Motor Cesitleri

Zamanlarina Gore:

1. D6rt zamanl motorlar

2. iki zamanl motorlar

Kullanilan Yakitlara Gére

a. Benzinli motorlar

b. Dizel motorlar

c. LPG motorlar

Yakitin Yanma Yerine Gore: SIRA TiP \/ TiPi

1. igten yanmali motorlar

2. Digtan yanmali motorlar

Yapim &zelliklerine Gére

a. Sira tipi

b. Birbirlerinin karsilarina yatik (Diz, hafif
egik, boksor tipi)

c. Sira halinde bir agi ile birlestirilmis (V
tipi)

d. Daire seklinde (Yildiz tipi)

krank mili piston kolu krank mili yatai

Silindir Sayilarina Gére

a. Tek silindirli



b. Cok silindirli

Sogutma Sistemlerine Gore:
a. Su sogutmal

b. Hava sogutmali

Motorun Parcalari
1. Silindir blogu: Iginde silindirlerin bulundugu ve motor
parcalarini Gzerinde tasiyan ana parcadir.

2. Silindir kapagi: Silindir blogu Gizerini kapatan ve yanma
odalarini meydana getiren kapaktir.

3. Karter: Motor yagina depoluk gorevi géren, silindir
blogunun altindaki parcadir.

4. Supap kapagdi: Motor Uzerindeki supap (kulbitor)
mekanizmasini dig etkilerden korur.

5. Radyator: Sogutma suyunun bulundugu depo.
6. Karbirator: Benzin-hava karigsimini saglayan parca.

7. Hava Filitresi: Silindirlere giren havayi temizler.

8. Manifoldlar (emme-egzoz): Hava yakit karigsimini
silindirlere, yanmis gazlari digariya tagiyan borulardir.

9. Yag Filitresi: Motor yagd! icindeki yabanci maddeleri temizler.
10. Enduksiyon bobini (Atesleme): Akiiden gelen akimi 15.000-25.000 volta yikselten parcadir.
11. Buji: Benzin-hava karisimini tutusturan pargadir.

12. Konjektor (regilator): Sarj dinamosunun Urettigi elektrigi dogru akima ¢eviren ve 12 volt degerinde
duzenleyen parcadir.

13. Enjektor: Dizel motorlarda yakit puskirten parcadir.

14. Krank mili: Pistonlarin bagh oldugu, motorun ¢alismasi sonucu elde edilen hareketin ve glicin motordan
alinmasina yarayan mildir.

15. Piston: Silindir icerisinde hareket eden ve hareketi krank miline iletmesine yardimci olan parcadir.
16. Piston (biyel) kolu: Pistonun dogrusal hareketini krank miline ileten parcadir.

17. Yag pompasi: Karterdeki yag! basincla hareketli parcalara génderir.

18. Yakit pompasi (benzin otomatigi): Yakiti basingla karbiratdre génderen parca.

19. Distribltér: Benzinli motorlarda atesleme sirasina gore bujilere elektrik enerjisi gonderen pargadir.
20. Mars motoru: Motora ilk hareket veren parcadir. Elektrik enerjisini hareket enerjisine ¢evirir.

21. Altf.ernat('jr.('?‘arj dinamosu): Arag icin gerekli elektrik enerjisini Ureten parcadir. Hareket enerjisini elektrik
enerjisine gevirir.

22. Su pompasi (devirdaim): Suyun silindir igcindeki kanallarda dolasmasini saglar.

23. Enjektdr pompasi: Dizel motorlarda yakiti basingla enjektorlere génderen pargadir.

24. Enjektor: Yakiti toz halinde (pulverize) silindire génderen parca.

25. Kam (eksantrik) mili: Krank milinden aldigi hareketle bazi motor sistemlerinin ¢alismasini saglayan parcadir.

26. Supaplar: Yakitin silindirlere alinmasini (emme), egzoz gazlarinin silindirden atilmasini saglayan parcadir
(egzoz).

27. Besleme Pompasi: Dizel motorlarda mazotu enjektdr pompasina ileten pargadir.



Dort Zamanl Motorlarin Cali  gma Siralamasi
1. Zaman : Emme

2. Zaman : Sikistirma

3. Zaman : Atesleme (is)

4. Zaman : Egzoz

Tkl - Havs
PRI

Dort Zamanl Benzinli Motorlarin Calisma Prensipleri

1. Emme: Yakit-hava karigiminin silindire alinmasi.

2. Sikigtirma: Silindire alinan havanin sikistiriimasi

3. Atesleme: Sikistirilan yakit-hava karisiminin buji kivilcimi
yardimiyla yakilmasi.

4. Egzoz: Silindir icinde kalan artik gazlarin disariya atilmasi. y
Dort zamanh motorlarda pistonun silindir igerisinde dért :
hareketinden bir is elde edilir. ||
A.O.N. (Alt Olii Nokta): Pistonun silindir igerisinde inebilecegi en alt Erena Sikigoma
noktadir.

U.O.N. (Ust Olii Nokta): Pistonun silindir icerisinde ¢ikabilecegi en (ist noktadr,

Motorlar ¢alisma zamanlarina gore iki ve dort zamanli olmak tizere ikiye ayrilirlar Giinimuzde motorlu Araglarda
genelde 4 zamanh motorlar kullaniimaktadir.

ATESLEME EKSOZ ZAMANI
ZAMANI

EMME ZAMANI || SIKISTIRMA ZAMANI
Z \ .

- Emme Zamani: Piston U.0.N.dan A.O.N.ya hareket ederken emme subapi acilir ve silindir icerisine

benzin hava karigimi dolar. Piston A. O. N.ya indiginde emme zamani biter

- Sikistirma Zamani: Pistonun U.O.N' ya dogru hareket ederken her iki subap kapalidir ve benzin hava karigimi
sikistinimaya baglar. Piston U.0.N.ya geldiginde Sikistirma islemi biter.

- Ategleme (is) zamani: Sikigtirma sonunda sicaklihgi ve basinci artmis olan karigim,buji kivilcimiyla ateglenir
ve yanma baglar. Yanma sonunda piston hizla asagiya itilir ve krank mili dénduralir. Piston A.O.N ya indiginde
is zamani biter

-Egzoz zamani: Piston U.O N. 'ya ¢ikarken egzoz subabi agilir ve yanmig gazlar egzozdan disari atilir. Bu islem
piston U.O.N.ya gelene kadar devam der. Bu dért zaman, diizenli olarak ayni sekilde devam eder ve
¢alismasini sirdardr. Krank mili dért zamanin sonunda iki tam tur dénmdas olur.

Dort Zamanl Dizel Motorlarin Cali  gma Prensipleri

1. Emme: Silindire temiz havanin alinmasi

2. Sikistirma: Silindire alinan havanin sikistiriimasi.

3. Atesleme: Sikistirilan havanin Uzerine yakitin enjektorle
puskurtilerek yanmasi.

4. Egzoz: Silindir icinde kalan artik gazlarin disariya atilmasi.

iki Zamanl Motorlarin Calisma Siralamasi

1. Zaman : Emme - Sikistirma

2. Zaman : Atesleme (is) - Egzoz

iki Zamanli Motorlarin Calisma Prensipleri

1. Emme-Sikistirma: Silindire yakit-hava karigiminin alinmasi ve
sikistiriimasi.

2. Atesleme-Egzoz: Sikigtirilan hava-yakit karigiminin ateslenmesi ve
artik gazlarin disariya atilmasi.

iki zamanl motorlarda emme ve egzoz subaplari yoktur. Subaplarin
yerine, silindir duvarinda agilmis emme ve egzoz ¢ikislari
vardir.Pistonun U.O.N. ile A.O.N. arasinda iki kez hareketi ile Emme -
Sikistirma- Atesleme - Egzoz zamanlari meydana gelir. Genellikle
motosiklet motorlari ve kiigik su motorlari bulunur .Cevrim pistonun iki
hareketiyle tamamlanir ve her devirde bir is elde edilmis olur.Krank mili bir tur déner.




D- MOTORUN BELL i BASLI PARCALARI :

Motorun parcalari icindeki ve digindaki parcalar diye iki gurupta incelenebilir.igindeki pargalar asil gérevi yapan
parcalardir. Digindaki pargalarda motorun parcasidir fakat yardimci parcalar olarak gorev yaparlar.Tercih etmek
gerektiginde icindeki parcalar tercih edilir.

a- Motorun Igindeki pargalar :

Silindir (motor) Blo gu: Motorun ana gdvdesini olusturur. Pistonlara ve krank miline
yataklik yapar. igerisinde silindirler, krank, mili, kam (eksantrik) mili, yag pompasi,
disarisinda yakit pompasi, distributor, yag filtresi, sarj dinamosu, mars motoru gibi
elemanlar bulunur. Motor kulaklari vasitasiyla sasiye baglanir.Sicak motora soguk
su,soguk motora sicak su konuldugunda silindir blogu ve silindir kapagi catlar.

Silindir Kapa gi: Silindir blogunun tzerini kapatir, yanma odalarini olusturur.
Uzerinde bujileri, emme ve egzoz subaplarini, enjektérleri tagir. yanma dolarinin
cevresinde su ve yag kanallar vardir.

Karter: Silindir blogunun al tarafini kapatir. Motor yagina depoluk eder. Altinda yag
bosaltma tapasi vardir.

Subap (Kulbutdr) Kapa gi: Subap mekanizmasini ve motoru toz, su ve pisliklerden
korur . Motor yagi, Gzerindeki yag kapagindan konulur.

Krank Mili: Pistonlardan gelen dogrusal hareketi dairesel harekete donusturir.
Krank milinin en ucunda bir digli ve kasnak bulunur. Disli kam (eksantrik) miline - .
hareket verir. Kasnak ise su pompasi ile alternatére hareket verir. 4 zaman krank milinin 2 devrlnde |k| zaman
ise krank milinin 1 devrinde gergeklesir.

Piston: Silindir icerisindeki hareketlerinden dolaylr zamanlarin 2
meydana gelmesini saglar.
(Emme-sikistirma-atesleme- egzoz)

e
Firten edi

e
man

Erond il qkkiel

Piston Kolu: Pistondan aldidi dogrusal hareketi krank miline iletir.

Segmanlar: Pistonlar Uzerinde bulunur hareketli parcalar arasinda sizdirmazhgi saglar. Segmanlar veya silindir



odasl! asindiginda motor yag yakar ve egsozdan mavi duman c¢ikar.

Kam(Eksantrik): Mili Hareketini krank milinden alir. 4 elemana hareket verir; Subaplara, distribitére ,yag
pompasina, yakit pompasina hareket verir.

Subaplar : Emme ve eksoz subaplari olmak Uzere iki ¢esittir. Emme subaplari dizel motorlarda sadece havanin,
benzinli motorlarda ise benzin hava karigiminin silindire girmesini saglar. Egzoz subaplari ise; yanmis gazlarin
silindir digina ¢ikmasini saglar.Subap ayari motorda yapilan tek ayardir.

Yag Pompasi: Karterdeki yagdi alarak yaglanacak motor pargalarina pompalayan elemandir.

Contalar : Sabit parcalar arasinda sizdirmazhgi saglarlar.

b- Motorun D1 gindaki pargalar :
Motorun disidaki parcalar yardim eden sistemlerdir ve yardimina gore isim alir. Atesleme ,Yakit, Sogutma,
yaglama , Sarj ve mars gibi yardimlari yaparlar.

Radyator: Su sogutma motorlarda sogutma suyuna depoluk eder, sistemde 1sinan suyun sogumasina yardimci
olur.

Karburator: Motora gerekli olan benzin, hava karigimini sartlara-gére 1/15 (benzin - hava) oraninda karigtiran
elemandir. Emme manifoldunun tizerinde bulunur.

Hava Filtresi: Digsardan motor igerisine alinacak olan havayi temizleyip karbiratére veya emme manifolduna
gonderen parcadir.

Yag Filtresi: Motor igerisinde dolagarak kirlenen yagi temizleyen elemandir.
Manifoltlar (Emme [JEgzoz ) emme manifoldu, karbiratére belli oranda karismis olan benzin-hava karigimini

veya havayi silindirlere dagitir. Egzoz manifoldu, yanmis sonunda meydana gelen egzoz gazlarini toplayarak
egzoz borusuna buradan da yanmis gazlarin digariya atiimasini saglar

Enduksiyon Bobini : Akimulatérden aldigr 12 voltluk dogru-akimi 15 - 25 bin volta yiikselten elemandir.

Buji: Yanma odasina sikistiriimig bulunan yakit - hava karisimini kivilcimla ategleyen elemanidir.



Regiilator (Konjektor):  Sarj dinamosunun veya alternatoriin Urettigi akimi ayarlayan elamandir.
Yakit Pompasi (Yakit Otomatigi): Depodan aldidi yakiti karblratére pompalayan elemandir.

Distributoér: Enduksiyon bobininden aldigi yiksek voltaji ateslenme sirasina gore bujilere dagitan elemandir.
Mars Motoru: Motora ilk hareketi veren elektrik motorudur.

Alternator ( Sarj Dinamosu) : Ara¢ motoru ¢alistigi sirece mekanik enerjiyi elektrik enerjisine dénusturar. Aracin
elektrik ihtiyacini kargilar. Akiimulatort dolduran (sarj) eden elemandir.

Su Pompasi (Devirdaim): Radyatdrdeki sogutma suyunu motordaki
su kanallarina pompalayan elemandir.

Enjeksiyon (Mazot) Pompasi : Plskirtme sirasina gore enjektdrlere mazot pompalayan elemandir.
Enjektor Mazot pompasindan gelen mazotu isinmig havanin izerine.puskiirten elemandir.

Enjektdr Mazot pompasindan gelen mazotu isinmig havanin Uizerine.puskurten elemandir.

KONU 5:BENZINLI VE DIZEL MOTORLARIN ZAMANLARINA GORE KAR SILASTIRMASI

ZAMAN BENZINLI DIZEL

Emme Benzin - Hava karisimi silindire emilir Sadece hava silindir icine emilir

Sikistirma | Alman karisim sikistinilir Sadece hava sikistinilir ve sikisan hava isinir.
Atesleme Buji vasitasiyla yanma olur Enjektériin motorin plsklrtmesiyle yanma olur
Egzoz Egzoz subabi yanmis gazlar tahliye eder Egzoz subabi yanmis gazlari tahliye eder

MOTOR VE ARAC TEKN iGi

Motorun tanimi

MOTORLARIN DISINDAKI CALISMA SISTEMLERI

A- ATE SLEME SISTEMI: Bir motordan bekledigimiz verimi alabilmek icin, yakitin diizgiin bir sekilde ateslenmesi
gerekmektedir.Nitekim motordaki verimi tam olarak olabilmek i¢in bu sistemin tam olarak ¢alismasi gerekir.

B- YAKIT SISTEMI :Yakit sisteminin olmasi gerektigi gibi calismasi motorun yakit sarfiyatina sebep olmayacagi
gibi birde motorda beklenen performansi almamizi saglayacaktir.

C- YAGLAMA SISTEMI: Birbiri izerinde galisan elemanlarin asinmasini agiri Isinmasini dnlemek,calisan
elemanlarin Uzerinden kopan parcaciklari tagiyarak optimum ¢alisma ortami saglayan sisteme denir.

D- SOGUTMA SISTEMI: Motorda silindir iginde olugan atesleme ve yanma sonucu sicaklik 1800-2500 C kadar
yukselir. Sonu¢ olarak , bu sicaklikta elemanlarin uzun sireli gcalisamayacagini distnirsek motor i¢indeki
sicakhgin dusuriilmesi gerektigi ortaya ¢ikacaktir. Sogutma sistemlerinin iki cesidi vardir.

- Su Sogutmali

- Hava Sogutmal

E- MARJ SISTEMI: Dizel ve benzinli motorlarda,motorun ¢alismasi igin ilk hareketi saglayan sistemdir.

F- SARJ SISTEMI: Motor calistigi zaman mekanik enerjiyi elektrik enerjisine déniistiiren sisteme Sarj Sistemi
denir.Motorlu araglarda elektrik ihtiyacini karsilar ve akliyt sarj eder.

A- ATESLEME SISTEMI

GOREViI:Benzinli motorlarda,yanma odasina sikistirilmis olan yakit hava karisiminin buji ile ateslenmesini saglar
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Distribiitor

= Akiimiilatar
\ (Batarya)

Endiksiyon bobini
PARCALARI: Akimulator, kontak anahtari, endiksiyon bobini, distribltér, platin, kondansator, tevzi makarasi ile

buji ve buji kablolarindan olusur. A (OLATER
1. Akiimulator (Batarya): Elektrik enerjisini biinyesinde depo eden ve
gerektiginde bu elektrik eneriisini aragtaki elektrikli alicilara génderir. ety @

Gorevleri; mr.nmnm' "E%ﬁ
a. Mars motorunun c¢alismasi icin gereken elektrigi vermek : 2

b. Isik ve 6zel alicilari caligtirmak, ARTI et e

BUTIP £
Araclarda, mars motoru, atesleme sistemi, aydinlatma sistemi, sarj sistemlerinin
elektrik ihtiyacini karsiladidi gibi, korna , klima, silecekler, radyo vb. gibi ¢esitli
alicilarinda elektrik ihtiyacini kargsilar.

Elektrolit : Saf su ve asit karigsimindan olusan sividir.

EKS
KUTUF

FLAKALAR
ELEMANLAR

SERT PLASTIK

AkU kutup baslari: Akiintn Gzerinde kursundan yapilmis pozitif (+) ve negatif (-) kutup baslari vardir. Pozitif (+)
kutup basi daha kalin ve hafif kahverengi renktedir.

AKUMULATORUN BAKIM VE BAS iT ARIZALARI

Elektrolit seviyesi plakalarin 1 cm Uzerinde olacak sekilde saf su ile tamamlanir.
Kutup baglari oksitlenmis ise, sicak su doktlerek ve zimpara yapilarak temizlenmelidir. Sonra kablolar akiiniin
kutup baslarina sikica takilmahdir.

AklUmulatériin tizerinde toz ve pisliklerin birikmesine izin verilmeden sik sik temizlenmelidir. Bu pislikler akiiniin
desarj (bosalmasi) olmasina neden olacaktir. Bu temizlik 1lik su ve temiz bir bezle yapiimalidir.

Arac uzerinde Elektrik kaynagi yapilacaksa aku kutup bagslari sokiilmelidir. Aksi takdirde sarj dinamosu
(alternatdr) arizalanir.

Akunin kutup baslari ters baglanmamasi gerekir. Aksi halde Konjektor (regulatér).arizalanir.
Kisin akiimulatériin donmamasi igin aki tam sarj edilmelidir.

Akunun iki kutup basi herhangi bir metalle birbirine degdirildiginde kisa devre yaparak patlar.

Aku bakiminda aku eleman kapaklarinin kapali, Gzerindeki hava alma deliklerinin agik olduguna dikkat edilmelidir.

Her hangi bir yangin veya kisa devre durumunda aki kutup baglarini sékmek gerekir. Sokerken énce (-) sékuliir.
Motor calisirken ayagimizi gaz pedalindan ¢ekince far isiklar zayifliyorsa aki zayiflamis olabilir.

Akumulatorde takviye islemi ; Akisu desarj olmus bir aracta, baska bir aracin akiisiinden yararlanilarak mars
yapilmasina takviye islemi denir. Bunun icin iki akl bir birine takviye kablolar ile baglanmalidir. Bu islem (+) kutup
(+) ya (-) kutup (-) ye gelecek sekilde paralel baglantili olmalidir. Aracin 12 voltluk akiistine; 12 voltluk takviye aki
paralel baglanarak takviye islemi yapiimalidir.




ONEMLI: Dijital géstergeli araclarda akii takviyesi yapilamaz, bu araglar ile otomatik
vitesli araclar ¢ekilerek ve itilerek de calistirilamaz. Yapilirsa elektronik
gOstergelerine ve otomatik vites sistemine zarar verebilir.

2. Kontak Anahtari : Dondirme hareketi ile devreyi agma- kapama (kesme )ozelligi
olan elektrikli anahtardir. Kontak anahtari,atesleme konumunda acik birakilirsa
enduksiyon bobini veya

platin yanar.

3. Endiksiyon Bobini:  Akiintin 12 voltluk akimin, 15-25 bin volta yiikselten devre
elemanidir.

4. DistribUtér:  Endiksiyon bobininde olusan yiksek gerilimi atesleme sirasina gére (1-3-
4-2) bujilere dagitir. Ug elemani vardir.

a Platin Agilip kapanmak suretiyle bobinde yiiksek gerilimin olusmasina yardimci olur.Platin meme yapmigsa
zimpara kagidi ile temizlenmeli.



Pl.nriﬂ_
MEM

MEKSEFE

b Kondansator (meksefe): Platinler agilip kapandiginda gegici olarak elektrik akimini depo ederek
platini korur.
Platinlerin meme yapmasini énler.

¢ Tevzi makarasi Yiksek voltajin ategleme sirasina gore bujilere dagitiimasini saglar.

(o®

5. Bujiler: Distributérden gelen yuksek voltaj ile daha 6nce sikistiriimis bulunan benzin - hava
karisimini atesler. Buji kurum yaparsa ince zimpara ile temizlenir.

Atesleme sisteminde U¢ ayar yapilir; platin ayari, avans ayari ve buji ayarlari.
Yukarida belirtilen ayarlar yanhs ise motor tekler, yakit sarfiyati artar ve egzozdan siyah renkte
duman ¢ikar, motor ¢ekisten duser. Buji ve platin belirli km sonunda yenisiyle degistirilir.

ATESLEME SISTEMININ CALISMASI

Kontak agilip marsa basildigin da aktden gelen 12 voltluk akimi platinlerde devresini tamamlar.

Platinlerin agiimasiyla endiiksiyon bobininde yiiksek gerilim 15-25 bin volt olusur. olusan yiksek

gerilim kablodan distribiitére gelir. Buradan tevzi makarasinin yardimiyla ategleme sirasina gore bujilere génderilir
ve benzin hava karisimi ateslenmis olur.Egsozdan siyah duman ¢ikiyor ise atesleme sistemi veya yakit sistemi
arizahdir.

ELEKTRONIK ATE SLEME SISTEMININ TANITIMI

Elektronik atesleme sisteminde distribltoér ve endiksiyon bobininde bazi yapisal degisikler vardir bu sistem de
platin kullaniimamaktadir.

Faydalari:
Yanma daha iyi oldugundan, hava kirlenmesi de az olur.
Motor daha randimanh calisir.

Diizenli ateglemeden dolayi tekleme ¢ok aza iner.
Ariza ve Bakim:

-- Kontak anahtar atesleme durumunda acik unutulursa ; --Enduksiyon bobini yanar
--Platin yanar

-- Motor sarsintili ¢galisiyor, neden? --Buji kablolarindan biri ¢ikmig
--Yakitta pislik var.

-- Motor ¢ekisten dusuyor, neden? --Bujiler ayarsiz veya asinmis
--Platin ayarsiz.

-- Platin meme yapmis, neden? --Kondansatér(Meksefe)arizali,
Ne yapariz? --ince zimpara ile temizleriz.

-- Bujiler kurum bagliyor, neden? --Atesleme sisteminde ariza var.



Ne olur? --Normal atesleme olmaz.(siyah duman)

-- Kullanma kilavuzuna gore aragta belli km. sonunda aragta hangi parcalar degistiriimelidir? —Buijiler
--Platin

--Atesleme sisteminde hangi ayarlar yapilir?--Buji ayari

--Platin ayari

--Avans ayari

--Elektronik atesleme sisteminin avantaji nedir?Buji cakma voltaji yuksektir.
MOTOR VE ARAG TEKN iGi

MOTORLARIN DISINDAKI CALISMA SISTEMLERI

A- ATESLEME SISTEMI

B- YAKIT SISTEMI

C- YAGLAMA SISTEMI

D- SOGUTMA SISTEMI

E- MARJ SISTEMI

F- SARJ SISTEMI

B- BENZINLI MOTORLARIN YAKIT S ISTEMI

GOREVI :Motor igin gerekli benzin hava karigimini silindirlere génderir.

Ykt @"'ﬂ*‘“ [ Haia Filtresi |
o T |
Wakst Pompasa

Wakat Dreposa Filtresi ﬂtmu-ni:.]
— -
Benrmndi Moterlamo Y akn Sistenn amdolad

PARCALARI: Yakit deposu,yakit pompasi,yakit filtresi,karbiiratér,emme manifoldu, yakit gostergesi

1 Yakit Deposu: Motor icin gereken yakita depoluk eder. igerisinde samandira sistemi bulunur.Katalitik konvantér
bulunan araglarda kursunsuz benzin kullanilir.

2 Yakit Boru ve Hortumlari:  Yakitin depodan karburatore iletiimesini saglarlar.

3 Yakit Pompasi (Yakit Otomati gi):
Yakiti depodan emerek belli bir basing
altinda karburatére pompalayarak
gonderen elemandir. Hareketini kam milinden alir.Yakit pompasi depo ile karburator arasindadir.




4 Yakit Filtresi : Karburattre giden yakiti temizler. Periyodik araliklarla yenisiyle degistirilir.
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5 Hava Filtresi: Karbiratore girecek havanin icerisindeki toz ve pislikleri temizler. Tikandiginda basingli hava ile
temizlenir. Temizlenmezse yakit sarfiyati artar.Periyodik araliklarla yenisiyle degistirilir.

6 Karburator: Yanma igin gerekli olan 1/15 oranindaki benzin - hava karisimini hazirlar. Emme manifoldunun
Uizerinde bulunur. Karbiratérde asagidaki devreler bulunur.

a.Rolanti devresi: Ayagin gaz pedalindan.gekildigi andaki motorun calistigi en dusik devire denir. Rolanti ayari
vardir.Karburatérden tornavida ile yapilir. Dusiikse ayak gaz pedalindan c¢ekilince motor stop eder. Rélanti devri
yuksek ise motor fazla yakit sarf eder

b.Jikle devresi: Soguk havalarda motorun kolay ¢aligmasi igin zengin karisimi ayarlayan devredir. Jikle soguk
havalarda ve ilk calisma esnasinda motorun daha kolay ¢alismasi igin zengin karisim hazirlayan devredir.

Mekanik ve otomatik olmak Uizere ikiye ayrilir. Burada dikkat edilecek husus mekanik jiklenin cekili
unutulmamasidir.Jikle ¢ekili unutulursa zengin karigim olur,yakit sarfiyati artar,motor bogulur ve egzozdan siyah
duman c¢ikar. Jikle kelebegi karbiratdriin hava giris deligi 6ntinde bulunur.

c.Kapi g devresi: Gaz pedalina aniden basildiginda motorun hizlanarak ¢alistigi devredir.

7 Emme manifoldu: Karbiratdérde hazirlanan hava - yakit karisimini emme supaplarina iletir.

Egzoz Monifoldu: Egzoz supaplarindan ¢ikan yanmis gazlari egzoz borusuna iletir.

8 Yakit Gostergesi: Depodaki yakit miktarini belirten gdstergedir. Yakit azaldigi zaman kirmizi yanar. En kisa
zamanda yakit ikmali yapmak gerekir. Yakit ikmali yaparken aracin motoru stop edilir.

YAKIT
DEPOSU
HAVA

FILTRESI

: v
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Motor Fazla Yakit Yakiyor ise ;
- Arac¢ 90 km/s [Oden daha fazla hizli kullanmamalidir.

- Hava Filtresi kirli veya tikali olmamahdir.

- Jikle ¢ekili olarak unutulmamaldir.

- Karbirator ayarlar bozuk olmamalidir.

Fazla Yakit Yakan aracin (zengin karisimla ¢alisan) aracin egzozundan siyah duman ¢ikar.

Yakit sisteminde Motorun Yaza - Kisa Hazirlanmasi: Hava filtresi ve otomatik jiklenin, yazin yazlik konuma, kisin
kishk konuma getirilmesi gerekir.

Motor bogulursa gaz pedalina tam basildiktan sonra mars yapilarak motor ¢alistiriimalidir.



Motor ilk ¢alistirilirken bir miktar gaz verildikten sonra debriyaj pedalina basarak mars yapilir.
Ayaginizi gazdan ¢ekince stop ediyorsa karburatére bakilir.

BENZINLI ARACLARDA ENJEKS IYON SISTEMININ ACIKLANMASI:

Bu sistemde karbiratdér bulunmaz. Dizel motorlarda oldugu gibi enjeksiyon pompasi ve enjektérler bulunur.
Enjeksiyon sistemli aracglarda enjeksiyon uyari lambasi sondukten sonra mars yapiimalidir .Oksijen sondasi
enjeksiyonlu araclarda yakit sisteminin bir parcasidir.

Ariza ve Bakimi:

-- Ara¢ neden bogulur? --Calistirirken gaz pedalina devamli basiimis

--Mekanik jikle ¢ekili unutulmus

--Hava filtresi tikal.

-- Bogulursa ne yapariz? --15-20dk. Bekler calistiririz veya

--Gaz pedalina sonuna kadar basar mars yapariz.

-- Enjeksiyon sisteminin avantaji var mi?--Yakiti az yakar.

-- Fazla yakit yaktigini nasil anlarim --Egsozdan siyah duman cgikar.

-- Ara¢ neden fazla yakit yakar? --Uygun viteste kullanmaz, gereksiz gaza basarsan
--Hava filtresi tikaliysa(Basin¢h hava ile temizlenir)

--jikle ¢ekili unutulursa

--Karburator ve rolanti ayari diizgiin yaplimazsa.

--Ani durus kalkis, yiksek hizda gidersen,

--Frenlerin siki ise.

--Kavrama kagciriyorsa

-- Egzozdan ses geliyor, neden? --Egzoz susturucun patlamis

-- Kiga hazirlanirken bir sey yapmali miyim? --Hava filtresi kislik pozisyona ¢evir
--Jikleyi kislik pozisyona cevir yada ayarlat

-- Motor caliginca stop ediyor, neden? --Karbiratdre benzin gelmiyor kontrol et.
Nasil? --Karbiratoriin st kapagini agar gaz pedalini pompalarsin.

Gelmiyor --Benzinin var mi1?

--Benzin pompasi ¢alisiyor mu?

--Benzin filtresi ¢alisiyor mu?

--Benzin borulari mi tikali yada delik kontrol et.

-- Jikle kelebegi nerdedir? --Karbiratoriin hava giris deligi dniinde. Yakit Deposu Yakit Filtresi Yakit Pompasi
(Benzin Otomatigi) Karbirator Hava Filtresi

DIZEL MOTORLARIN YAKIT S ISTEMI
CALISMA PRENSIBI : Sikistirilan kizgin hava tzerine enjektérlerden Yakit puskirtilmesiyle ¢calisan motorlara
Dizel motorlar denir.Yakiti Motorindir.
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PARCALARI

1. Yakit Deposu: Yakita depoluk eder. Deponun, altinda su bosaltma muslugu vardir. icerisinde samandira
sistemi bulunur.

2. Besleme (yakit) Pompasi: Depodan aldigi motorini, filtrelerden gegirerek enjeksiyon pompasina gonderir.
3. Yakit Filtresi: enjeksiyon pompasina giden mazotu temizler.



4. Yakit Enjeksiyon (Mazot) Pompasi: Gelen yakiti yiksek basingla enjektorlere gbnderir.
5. Boru ve rekorlar: Depodan enjeksiyon pompasina ve enjektérlere yakiti tasiyan borulardir
6. Enjektdrler: Mazot pompasindan gelen yiiksek basingli motorini; sikistirma zamaninin sonunda, yanma

odasindaki sikistiriimis ve sicak havanin tizerine plskurtdrler.
7. Hava Filtresi: Disaridan motor icerisine giren havayi temizler.

8. Isitma (kizdirma) Bujileri: Dizel motorlarinin soguk havalarda daha kolay ¢alismasini saglarlar.

9. Yakit Gostergesi: Mazot deposundaki yakit miktarini gosterir.

DIZEL MOTORLARDA YAKIT S ISTEMININ CALISMASI
Calisma prensipleri ayni benzinli motorlardaki gibidir.
Emme - sikigtirma atesleme (is) ve egzoz zamanidir.
Ancak dizel motorlarinda buijilerin yerine enjektorler
vardir. Enjektérler sikisma zamaninin sonunda
puskurtme sekilde yanma odalarina motorini

puskurtip ve yanmasini saglarlar.

BAKIMI VE BAS IT ARIZALARI

Dizel motorlarin mahsurlarindan biri Yakit Sisteminin

Hava yapmasidir. Dizel motorlarinda yakit sistemi

icerisine hava girerse yakita yapilan basin¢ devamli olmayacagi
icin motor ¢alismaz. Bunun i¢in havanin

sistemden ¢ikartilmasi gerekmektedir. Yakit Sisteminin Hava
Yapmasinin Ug¢ sebebi vardir:

- Depoda yakitin bitmesi,

- Borulardaki catlak veya kacaklar,

- Filtre degisimleri ve temizlenmesinde gerekli 6zenin
gosterilmemesi.

Isitma buijileri ile dizel motorlarda silindir icindeki hava isitiimak
suretiyle, soguk havalarda ve ilk ¢alismalarda

motorun daha rahat ¢alismasi saglanir.

Yakit Deposundan Suyun Alinmasi: Mazot deposunun altinda
veya yakit filtresinin altindaki su alma musluklart,

zaman zaman acllarak biriken su tahliye edilir.

Yakit Filtresinin Temizlenmesi ve Degistiriimesi: Yakit filtreleri
periyodik zamanlarda degistirilir.

YAKIT GERi DONGS BORUSU
— :

Hava Filtresinin (Yagh ve Kuru Tip) Temizlenmesi ve Degistirilmesi Kuru tip elemanli hava filtreleri basingli hava
ile temizlenir. Yagh tiplerde ise aracin kullanildigi ortama goére periyodik araliklarda filtre yagi degistirilmelidir.

Ariza ve Bakim:

-- Dizel motor ¢alismiyor, neden? --Yakit sistemi hava yapmistir(El ile havasi alinir)

-- Neden hava yapar? --Depoda yakit biterse,
--Algak basing borularinda ¢atlak veya kagak olursa,
--Filtreleri temizledikten veya degistirdikten sonra.

-- Soguk havada dizel motor ¢alismiyor, neden? --Isitma buijisi arizali.

-- Hava filtresi yagli tip ne ile temizlemeliyim? --Gaz yagi ile

-- Dizel aracimdan siyah duman cikiyor, neden? --Hava filtresi tikal,

--Enjeksiyon(Mazot)pompasi arizali
--Enjektor arizal.

-- GUnluk yapmam gereken bir sey var mi1? --Evet. Yakit deposu ve yakit filtresinin altindaki

- gesmelerden suyu alinir.

-- Enjektdrlere mazotu dagitan parga neydi? --Enjeksiyon(Mazot) pompasi
-- Enjeksiyon(Mazot) pompasina yakiti hangi parc¢a yolluyordu? --Besleme Pompasi (Mazot Otomatigi)

-- Dizel motorda silindire ne doldurulur? --Sadece hava.

-- Dizel motorda araci ¢alistirmadan 6nce hangi lambalarin sénmesini bekleriz?
--Enjeksiyon sistem uyari lambasinin --Isitma bujisi lambasinin --Hava basing saatinin
-- Motor dénllyor ama calisamiyor, neden? --Yakit filtresi tikali. Yakit Deposu Yakit Filtresi Besleme Pompasi

(Mazot otomatigi) Enjeksiyon pompasi (Mazot pompasi)

MOTOR VE ARAC TEKN iGi

MOTORLARIN DISINDAKI CALISMA SISTEMLERI
A- ATESLEME SISTEMI

B- YAKIT SISTEMI

C- YAGLAMA SISTEMI

D- SOGUTMA SISTEMI




E- MARJ SISTEMI

F- SARJ SISTEMI

C- SOGUTMA SISTEMI

GOREViI: Yanma sonucu agiga cikan isinin motor parcalarina zarar vermeyecek degere disiirilmesini
saglamaktir.

1- RADYATOR HORTUMU 5. SU POMPASI (DEVIRDAIM)
2- RADYATOR & VANTILATOR KAYISI

3 TERMOSTAT 7- HARARET (151) GOSTERGESI
4- VANTILATOR 8 HARARET (18) MOSORI

PARCALARI : Radyattr, Vantilator,Devir daim (su) pompasi, Termostat,Hararet (1s1) gosterici,Hararet (1s1) musiri,
Fan motorudur.

1.Radyat6r, sogutma suyuna depoluk eder.Radyatdre konacak suyun seviyesi peteklerin Gizerinde
olmalidir.Radyatdre konacak suyun icilecek temizlikte ve temiz su olmasi gerekir. Radyattre su ilavesi arag
rélantide ¢alisirken 1hk ve kiregsiz su konularak yapilir.Donmayi énlemek igin radyatdre antifriz ilave edilir. Cok
sicak bir motorda radyatdr kapagdi hava basinci alindiktan sonra acilir.

2.Vantilator kayr g1V seklindedir. Kayis gerginligi 1-1,5 cm civarinda olmahdir.

Vantilator kayisi hareketini krank

kasnagindan alir ve vantilator kayisi devir daim pompasi ve alternatori
(sarj dinamosunu) calistirir. Motor

Isisinin aniden yukselmesinin sebebi kayis kopmasi olabilir.

mili

3.Devir daim pompas! vantilator kayisindan hareket alir. Radyatdrdeki soguk suyu su kanallarina yollar.
vantilator
kayisi koparsa motor hararet yapar. Hava sogutmali motoru, su sogutmali motordan ayiran bir diger 6zellik hava



sogutmali motorda radyator ve su pompasinin olmamasidir.

4.Termostat silindir kapa @1 su ¢ikisindadir. Motorun sicakligini galisma sicakliginda sabit tutar. Termostati
sokilmis motor, gereginden soguk calisir, aginmalar artar ve verim diiser. Su oldugu halde motor fazla
Isinlyorsa, termostat arizaldir.

5.Hararet gostergesi aracin ¢alisma sicakhgini suriictye iletir,calismiyorsa
hararet (1s1) musiri arizali olabilir.

Sogutma sisteminde su azaliyorsa silindir kapak contasi arizali veya radyator
delik,radyator kapagi bozuk,

radyator hortum ve kelepgeleri arizali veya delik,kalorifer hortumlar delik veya termostat arizali olabilir.
Motorun hararet yapmasinin nedenleri:

->vantilator kayisinin gevsek veya kopuk olmasi,

->Radyator kapaginin bozuk olmasi,

->Radyatdr peteklerinin tikanmasi,

->Radyatdrde suyun azalmasil,

->Termostatin arizall olmasi,zamaninda agmamasi,

->Motor sogutma suyu kanallarinin tikali olmasi,

->Uygun vites ve hizda gidilmemesi,

->Otomatik fanin arizali olmasi veya fan masirtnin arizal olmasi.

->Silindir kapak contasinda kacak varsa,

->Kalorifer hortumlarinda kagak varsa.

Motor ¢ok sicakken radyatdre soguk su konursa silindir kapagi ve blok catlayabilir.

Ariza ve Bakim:

-- Hava sogutmali motorda hangi parcalar yok? --Su pompasi ve radyator.

-- Vantilator kayisinin gerginligi ne kadar olmalidir? --1 - 1,5 cm

Kayis nerden hareket alir? --Krank kasnagindan

Nerelere hareket verir? --Vantilatdre,su pompasina ve alternatore.

Koptugunu nasil anlarim? --Sarj ikaz lambasi yanar.(Motor hemen stop edilir)

Gevsek olursa veya koparsa ne olur? --Motor hararet yapar.

-- Sogutma sisteminin suyu azaliyor, Neden? --Silindir kapak contasi arizali

--Radyator delik

--Radyator kapagi bozuk

--Radyat6r hortum ve kelepcgeleri arizali vaya delik.

--Kalorifer hortumlari delik

--Termostat arizali.

-- Motor hararet yapti, neden? --Radyator petekleri tikall,

--Radyat6rdeki su az

--Vantilator kayisi gevsek veya kopuk.

--Termostat arizali

--Motor yaginin azalmasi

--Su kanallarinin tikali olmasi

--Uygun vites ve hizda gidiimemesi,

--Otomatik fanin arizali olmasi sebep olabilirler.

-- Hararet yapinca ne yapmallyim? --Motor rélantide calistirilir, 1lik ve kireg¢siz su konulur.
--Radyatore konulacak su icilebilir temizlikte olmalidir.

-- Motor sicak soguk su koyabilir miyim? --Hayir.Silindir blogu ve silindir kapagi catlayabilir.
-- Kigin su donar mi1? --Evet. Donmasin diye antifiriz katilir.

-- Termostatl motordan ¢ikarirsak ne olur? --Motor soguk calisir, geg 1sinir, agsinmalar artar.
-- Sicak motorun radyator kapagi nasil acilir? --Islak bezle tutup bir miktar acilir havasi alinir.
-- Hararet 1s1 gostergesi ¢calismiyor neden? --Hararet Isi musurd arizalidir.

D- YAGLAMA SISTEMI

GOREVI: Yaglama sisteminin ti¢ gérevi vardir.

1. Surtinmeyi azaltarak asinmayi 6nlemek,

2. Motorun Sogutmasina yardimci olmak,

3. Asinmadan dolayi olusan pislikleri temizlemektir.



YAG FILTRES]

YAG BOSALTMA TAPASI

PARCALARI :

Karter,yag pompasi, Yag Filtresi,Motor yagi, Yag Seviye kontrol cubugu,

Yag musird, Yag Gostergesi.

1.Karter Motor blogunun altini kapatmak ve yaga depoluk etmektir.

2.Yag pompasi ,karterde durgun halde bulunan yagi sisteme pompalar.

3.Yag filtresi , sistemde bulunan yagi temizler. Yag filtresi belli

km'lerde mutlaka degistiriimelidir. Bazi yag filtreleri ise gazyagi ile temizlenebilir.

4. Motor ya g1 motorun igine konulan yagdir. Yeni motoryadi supap muhafaza kapagdi tUzerindeki kapaktan
doldurulur. Motorun yagi karterin altindaki tapa acilarak bosaltilir. Motor yagi belli km.'ler de mutlaka
degistirilmelidir. Motor yagi degistirilirken motor sicak olmalidir. Degistiriimezse surtinme ve asinmalar artar,
glc kaybi olur, cekisten duser.

5.Yag Seviye kontrol cubugu yag seviyesi kontroli guinliik olarak yapilir. kontrol edilirken kontak anahtari kapatilir
ve 4-5 dakika beklenir. Yag dlcimi yapilirken arag¢ diiz durumda olmaldir. Yag seviyesi yag ¢cubuguyla

olculur ve yagin seviyesi yag cubugunun iki ¢izgisi arasinda olmalidir. Yag seviyesi normalin altinda iken motor
calistinilirsa motor Isinir ve yanar

6.Yag musuru , yaglama sisteminin galigip ¢calismadigini gostergeye iletir.

7.Yag Gostergesi, Motorda yag basinci digsmisse,yagd basincinda bir anormallik varsa ve yaglama sistemi
calismiyorsa, suriici bunu yag gostergesinin yanmasindan anlar. Motor ¢alisirken yag gostergesinde anormallik
gOrulurse motor hemen durdurulur. Motor ¢alistigi surece yaglamanin olup olmadigi motor yag gostergesinden
takip edilebilir. Marsa basilip motor ¢alistirildiginda yag lambasinin sénmesi gerekir.

Motorun yag eksiltmesinin sebeplerinden bazilar:

Karter contasinin yirtilmasi, segman ya da silindirlerin asinmasi, karterin delik olmasi, tapadan yag sizdirmasidir.
Silindirler veya segmanlar asinmigsa motor yag yakar.Yag yakan motorun egzozundan mavi duman gikar.
Rodaj zamani : Yeni bir aracta ilk kullanim siiresine rodaj denir. Rodaj suresi ¢calisan parcalarin birbiriyle alisma
suresidir. Rodaj zamaninda :

a. agiri surat yapilmaz,

b. ani durus kalkis yapilmaz,

¢. motor tam gii¢ konumunda calistiriimaz,

d. uzun sire sabit hizda gidilmez.



Ariza ve Bakim:

-- Motor yagini nasil kontrol ederim? --Kontak anahtari kapatilir, 4-5 dk.beklenir
--Motor sicakken ve diiz zeminde iken,

--yag cubugunun iki ¢izgisi arasinda olmalidir.

-- Yag az olursa ne olur? --Motor IsInir ve yanar.

-- Yag neden azalir? --Karter contasi yirtilirsa,

--Sekman, silindirler veya supap yuvalari aginirsa

--Karter delik, tapadan yag sizdiriyor.

-- Yag nerden bosaltilir, nerden eklenir? --Karterin altindaki tapasindan bosaltilir,
--Supap muhafaza kapagindan eklenir.

-- Yag gostergesi deger gdstermiyor

(Yag lambasi yaniyor) neden? --Yag yok

--Yag filtresi tikali

--Yag pompasi arizall

--Yag musirinde kisa devre var.

Bu durumda ne yapmaliyiz?

--Aracl hemen stop ettir.Yag seviyesine ve yag musiriine

--bak. Anlayamazsan servis ¢agir.

-- Egzozdan mavi duman gikiyor ne demek? --Arag yag yakiyor.

-- Arag neden yag yakar? --Supap yuvalari, silindirler veya sekmanlar asinirsa
--Yag fazla ise

-- Motor yagini ne zamanlar kontrol etmeliyim --Ginliik Yag Filtresi

MOTOR VE ARAG TEKNIGI

MOTORLARIN DISINDAKI CALISMA SISTEMLERI
A- ATESLEME SISTEMI

B- YAKIT SISTEMI

C- YAGLAMA SISTEMI

D- SOGUTMA SISTEMI

E- MARJ SISTEMI

F- SARJ SISTEMI

E- SARJ SISTEMI

GOREVI: Sarj sistemi, motor calismaya basladigi andan itibaren aracin elektrik ihtiyacini karsilar ve akiiyii sarj
eder. Bir arag icin gerekli elektrik enerjisini sarj sistemi saglar. Ara¢ stop halde iken elektrik tretimi olmaz fakat
elektrik ihtiyaci var ise bu daha 6nce elektrik depo edilmis olan akiimulatérden karsilanir. Arag stop halde iken

uzun sure elektrik kullanilir ise bir miiddet sonra akimulatérdeki elektrik de biter.

PARCALARI :

Alternator (sarj dinamosu), Konjektor (regiilator) , Vantilator kayisi, Sarj lambasi ,



1.Alternator( sarj dinamosu), krank mili kasnagindan vantilatér kayisi ile aldigr mekanik enerjiyi elektrik
enerjisine
cevirir.

2.Konijektor (regllatdr), alternatoriin urettigi elektrigin volt ve akimini ayarlar. Aracin devri arttikga alternatérden
yuksek akim cikar. Alternatérden ¢ikan bu yiiksek akim ve voltaji ayarlar, tesisata ve akiye gonderir. Aracta
ampuller sik sik patliyorsa veya aki su kaybi fazlaysa konjektdr arizal olabilir.

3.Vantilatdr kayisi ¢ok siki ise alternatdr yataklari bozulabilir.Vantilatér kayisinin koptugu "ilk olarak” sarj ikaz
lambasindan anlasilir.Vantilator kayisi gevsekse ara¢ hararet yapar.Vantilatér kayisi parmakla bastirildiginda 1-
1,5 cm gerginlikte olmahdir

4.8arj lambasi , sarj sisteminin ¢calismadigini ikaz eder. Yani alternator, konjektdr vs. arizasini belirtir.

Marsa basilip motor ¢alistiginda sarj ikaz lambasi sénmelidir. Sarj lambasi yaniyorsa aracin durdurulup kontagin
hemen kapatiimasi gerekir. Motor calistigi halde sarj ikaz lambasi yaniyorsa vantilatér kayisi gevsek olabilir yada
alternator kablo baglantilari gevsek veya alternatdr komir asinmis olabilir.

F- MARS SISTEMI
GOREVi: Mars sistemi motora ilk hareketi verir.
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SISTEMIN CALISMASI :

Marsa basildiginda mars motorunun mars diglisi volanin tizerindeki diglileri kavrar ve volani déndirir.Volan da
kranki déndurerek, motora gerekli ilk hareketi verir. Mars motoruna ilk hareketi ise aki verir.

Mars diglisi 80-100 dev/dak ile doner. Marsa basma siiresi 10-15 saniyedir.Marsa basa basa akimilator bogsalir.
Ak biter ve baska bir akiyle takviye yapilacaksa her iki akiiniin (+) kutup baslari (+) kutup baslaryla, (-) kutup
baslari ise (-) kutup baslariyla birlestirilir. Buna Akl takviyesi denir. Her iki akiiniin de voltaji ayni olmalidir. Dijital
gostergeli araclarda akl takviyesi yapilmaz.

Mars durumunda mars motoru hi¢ ddénmuyorsa, tik diye bir ses geliyorsa,ayrica korna da ¢calmaz ise: Aku kutup
baslari gevsek veya Akl kutup baslari oksitlidir.Marsa basildiginda mars motoru yavas doniiyorsa sorun akiide
kutup baslar gevsek olabilir veya aki zayiflamig olabilir.

Mars durumunda mars motoru giizel doniiyor fakat arag ¢alismiyorsa atesleme veya yakit sistemi arizalidir.
Mars selenoidi mars sisteminin bir elemanidir.Motor ¢alisirken mars yapilirsa volan dislisi ve mars dislisi zarar
gorir. Marsa basip motor calistirildiginda kirmizi renkli yag ve sarj lambalarinin sénmesi gerekir .Sénmdyor veya
arac giderken yaniyor ise motor hemen stop edilir.

PARCALARI: Akl, Kontak anahtari, Mars motoru, Volan diglisidir.

Motorun tanimi

GUGC AKTARMA ORGANLARI
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GOREVI :Motordan alinan hareketin lastiklere

iletilmesini saglamaktir.

PARCALARI :Volan dislisi , Debriyaj (kavrama) , Vites
kutusu (sanziman)

Saft (kardan mili) , Diferansiyel , Aks , Tekerlekler(jant

ve lastikler).

1. Volan dislisi : Motordaki hareketi ilk motor digina

Vverir.

2. Kavrama (debriyaj) motorla vites kutusu arasindaki
irtibat1 keserek vites degistirme olanagi saglayan
aktarma organidir. Ani ve sert durus kalkis yapmak
debriyaj balatasini siyirabilir. Debriyaj balatasi yaglanirsa
debriyaj kacirir. Debriyaj kagiriyorsa gic kaybi ve yakit
sarfiyati olur. Debriyaj teli koparsa arag vitese gecmez.
Vites degistirirken debriyaj pedalina tam basilir. Aracin ilk
calismasi esnasinda bir miktar gaz verildikten sonra
debriyaj pedalina sonuna kadar basmanin faydasi vardir.

5 DIFRANSIYEL
B AKE
T- TEKERLEXLER

MOTOR

VITES HUTUSU

DIFERANSIYEL AKSLAR

Arac hareket halindeyken ayak debriyaj pedal tizerinde tutulmamalidir. Balatanin zamanla siyrilarak asinmasina
yol agar. Arag geri vitese takilmak istendiginde takilmiyorsa, debriyaj pedalindan ayak ¢ekilip yeniden basilir.Vites

degistirirken ses geliyorsa, debriyaja tam basiimamistir.

3. Vites kutusu(sanziman), Aracin hizini ve gicini (torku) ayarlar.Duruslarda park freni gérevi yapar.Aracin geri
hareketi vites kutusundan saglanir. Vites kutusu bakimi yapilirken yada ve yag kacagina dikkat edilir. Aracin km



saati hareketini km. teli yardimiyla vites kutusundan alir.
4. Saft, vites kutusundan aldigi dénme hareketini diferansiyele iletir.

5. Diferansiyel, kendine gelen hareketi 90 derece kirip akslar yardimiyla tekerleklere iletmek, virajlarda igteki
tekerlegi az, distakini fazla dondurerek kolay ve rahat viraj almayi temin etmektir. Aktarma organlarinda vites
kutusuna ve diferansiyele yag olarak disli yagi konulur. Onden ¢ekisli araglarda saft ve diferansiyel bulunmaz.

6. Akslar, diferansiyelin hareketini tekerleklere iletirler.

IRELELIL
TR

VLI

® .""""::.:':: e o : ® o L . 7
Debriyaj Vites Kutusu Difransiyel Tekerlekler

Tekerlekler(jant ve lastikler) : Aracin yol izerindeki hareketini sarsintisiz olarak saglayan elemanlardir
Lastiklerdeki agirlik dengesinin bozuklugu demek olan balans olusursa aragta titresim olusur. Bu titresimler en
¢ok direksiyon simidinde hissedilir. Lastik degistirilirken kriko takilinca el freni ¢ekili olmalidir.

Yakit tasarrufu saglamak icin lastik havalarina dikkat edilir.Lastiklere normalden fazla hava basilirsa lastikler
surekli olarak ortadan asinirlar ve arag titrer.Lastiklerin havasi normalden az ise kenarlardan asinir,gic kaybi
yakit sarfiyati olur.On lastiklerin havasi az ise direksiyon zor déner.Isinmadan dolay! lastik hava basinci artmissa
hicbir sey yapilmaz. Aracin lastikleri her araca binilecegi zaman kontrol edilir. Dubleks lastik i¢ lastigi olmayan
lastiktir. Karli havalarda zincir ¢ekici tekerlere takilir. Lastiklerin Gizerindeki rakamlar lastik ebatlarini belirtir.Bir
tekere dubleks, diger tekere samliyelli lastik takilirsa arag bir tarafa ¢ceker.Bijonlarin temizligi kuru bezle yapilir.
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Ariza ve Bakim:

-- Motoru ilk cahstirirken hangi pedala sonun kadar basmakta yarar var? --Debriyaj pedalina

-- Arag hareket halinde iken ayak debriyajda devamli kalirsa ne olur? --Debriyaj balatasi aginir

--Debriyaj bilyasi bozulur.

-- Debriyaj kagirmasinin sebepleri nelerdir? --Debriyaj balatasinin aginmasi

--Debriyaj balatasinin siyrilmasi

--Debriyaj balatasinin yaglanmasi

--Debriyaj pedal boslugunun fazla olmasi

-- Vites degistirirken ses geliyorsa sebebi nedir? --Debriyaj pedalina tam basilmamistir.

-- Aktarma organlarinin ¢alisma sirasi nedir? --Debriyaj--Vites kutusu--Saft--Diferansiyel--Aks Teker Teker

ARACIN UZERINDEKI SISTEMLER

Fren sistemi :

GOREVI : Araci yavaglatmak,yavaslayan araci durdurmak veya duran araci sabitlemek icin kullanilir.



Arag Uzerinde 3 tip fren bulunur:

-El freni

-Ayak freni (servis freni)

-Motor freni (kompresyon freni)

1.El freni duran araci sabitlemek icin kullanilir. El
freni her aracta arka tekerleri sabitler.El freni teli
kopmus ise el freni tutmaz. El freni ¢ekili durumda
unutulup yola devam edilirse kampanalar isinir ve
fren tutmaz. Soguk havalarda el freni cekili
durumda birakilirsa fren balatalari donarak
yapisir. Arag calisiyor fakat hareket ettirilemiyorsa el
freni ¢ekik olabilir.

2.Ayak freni Araci yavaslatmak,yavaslayan araci
durdurmak icin kullanilir. Ayak frenine basildiginda
on ve arka

tekerlekler birlikte durur.

Cesitleri;
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a-Hidrolik fren : Fren sisteminde hidrolik azalmigsa hidrolik yagi ile takviye edilir.Aksi halde frenler tutmaz.Fren
yapilmasina ragmen aracin hizi azalmiyorsa, fren hidroligi yok veya azalmis hatta fren ayarlari gevsek olabilir.
Fren sistemine yag sizmis olabilir. Fren sisteminde kagak olabilir Fren sisteminde hava varsa fren pedali sertlesir

ve frenler tutmaz.

]
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b-Haval fren : Hava frenli aracta hava basing gdstergesi basing gdstermiyorsa ara¢ oldugu yerden

kaldirllamaz.Havali frenli bir aragta Usttekilere ilaveten hava tipl ve kompresoér bulunur.

c-Karma fren (westinghouse fren) : Westinghouse tipi frenli bir arabada hareket halinde iken motor stop ettirilirse
frenler siser ve fren tutmaz.

d-ABS fren : (Anti Blockage System) ABS frenin avantajlari, frenlerken direksiyon hakimiyetini kaybetmemesidir.
ABS fren araci kisa mesafede durdurmaz ama yagisli ve kaygan yiizeylerde ani frene basilsa bile lastiklerin
kaymadan donerek durmasini sagladig igin direksiyon hakimiyeti kaybolmadan yavaglamasini ve durmasini
saglar. Ayrica bazi araglarda EBD (Electronic Brakeforce Distribution) diye bir sistem vardir.Bu sistem sayesinde
tekerlekler kilittenmeden minimum reaksiyon sturesinde maksimum frenleme saglanir.Aracin kampanalari agiri
iIsinmigsa fren ayarlari bozuk olabilir. Fren sisteminde fren ayari yapilir. Siki ise kampanalar 1sinir ,yakit sarfiyati
artar,gevsekse frenler tutmaz. On lastiklerin biri yeni biri eskiyse frenlerken arag bir tarafa ceker.Traktorlerde sag
ve sol fren mandali diiz yolda giderken kilittlenmelidir. Fren sistemi diskli ise , disk ylzeyi ve fren balatalar kolay
sogur,kampanal ise bu avantaj bulunmaz.
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3.Motor freni (kompresyon freni) Blylk araglarda egzoz gazinin disar atilmasi sirasinda egzoz manifoldu
kapatilarak aracin yavaslamasi saglanir .Binek araclarda ise aracin yokusu uygun vitesle inmesi ile saglanir.

Ariza ve Bakim:

-- Fren yapinca fren tutmuyor neden? --Sistemde fren hidrolik yadi az veya yok. (ginlik kontrol)
--Boru ve baglantilarinda kagak var.

--Balatalar aginmistir.

--Fren sisteminde hava vardir.

--Balatalar yaglanmis veya asiri iIsinmistir.

-- El freni ¢ekili unutulur yola devam edilirse ne olur? --Kampanalar isinir fren tutmaz.

-- Soguk havalarda el freni ¢ekilirse ne olabilir? --Fren balatalari donarak kampanaya yapisir.

-- Servis (ayak)frenine basinca ne olur? --On ve arka tekerler birlikte durur.

-- Fren ayarlan diizgiin yapilmazsa ne olur? --Fren yapilinca ara¢ saga [ sola savrulur veya kayar.

--Siki olursa balata ve kampanalar isinir fren tutmaz

-- Westinghouse fren sistemi olan aracgta ne yapilmaz? --Kontak kapatilirsa fren asla tutmaz.

-- Havall fren sisteminde araci ¢alistirmadan énce nereye bakilmalidir? --Hava basing saatine.
-- Frenleme esnasinda fren pedali neden titrer? --Disk veya balata ylzeyi bozulmustur.

-- Fren yagi azalmis ise ne ile tamamlanir? --Hidrolik yagi ile (Hidrolik yagi gtinlik kontrol edilir)
-- Diskli frenin avantaji nedir? --Balata ve disk yiizeyinin daha kolay sogumasi.

On Diizen (Direksiyon) Sistemi

ON DUZEN
SISTEMI

GOREVI : On diizen sistemi, aracin doéniisiini saglar. Mekanik, havali ve hidrolik direksiyon sistemleri vardir.



PARCALARI : Direksiyon simidi,direksiyon mili,direksiyon kutusu,rot,rotbasi (rotil) sistemin bazi pargalaridir.
Direksiyon kutusunun yagi kontrol edilmelidir.Eksikse digli yagi ilave edilir.Direksiyon boglugu artmis ise iki sebebi
vardir.

1. Direksiyon disli kutusu arizali veya ayarsizdir.

2. Rot baslari aginmigtir.

Rot (6n dlizen) ayari bozuksa arag yolda giderken gekme, gezme yapar,ayrica 6n lastikler i¢ten ve distan asinir.
Direksiyon titresim yapiyor ise 6n lastiklerin Balans ayari bozuktur

Direksiyon zor dontyorsa lastik hava basinci normalden azdir.

Ariza ve Bakim:

-- Neden rot ayari yapariz? --Direksiyon hakimiyetini kolaylastirmak.

--Tekerlerin yol ile temasini saglamak,

--Tekerlerin asinmasini énlemek,

--Doniis sonrasinda direksiyonun kendi kendine toplanmasini saglamak.

-- Direksiyonda neden bosluk olusur? --Rot baglantilari asinmis,

--Kiresel bogluklar aginmisg,

--Teker bilyalari aginmis veya gevsektir,

--Direksiyon disli kutusunun ayari bozulmustur.

-- Direksiyon sistemi bakiminda ne yapilir? --Direksiyon kutusu yagina bakilir.

-- On diizen (rot) ayarlari bozuk olan bir aragta muhtemelen ariza nedir? --On lastikler icten veya digtan

asinir.

Sispansiyon Sistemi



GOREVI : Siispansiyon sistemi, suriicii ve yolcularin yol bozukluklarindan etkilenmeden sarsintisiz bir yolculuk
yapmalarini saglar. Yaylar (helezon yay) ve amortisdrlerden olusur.Yaylar, yoldan gelen darbe titresimleri Gzerine

alir.

Helezon yaylar otomobil turii araglarda kullanilir,
Makaslar ise genellikle agir hizmet araclarinda kullanilir.
Amortisor yaylarin salinimini kontrol eder.
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Egzoz Sistemi




GOREVI : Motor galistigi siirece gikan yanmis gazlari disarlya sessiz bir
sekilde atilmasini saglayan sistemdir.

PARCALARI :

1.Egzoz manifoldu

2.Egzoz borusu

3.Egzoz susturucusu aracin gurdlti yapmasini 6nler,patlak ise gurdltu yapar
4 Katalitik konvantdr egzozdan ¢ikan kirli ve zehirli gazlarin etkisini yok
eder.

Kursunsuz benzin kullanilir. Motorun Egzozundan Fazla Bozuk Ses
Cikmasinin Sebebi susturucu veya egzoz borulari delinmis, ¢irimus
olabilir.

Aydinlatma ve lkaz Sistemi

GOREVI : Aydinlatma sisteminde, sigortalar, kablolar, farlar, park lambasi,
sis lambasi, plaka lambasi, gésterge

lambasi, i¢ aydinlatma lambasi, bagaj aydinlatma lambasi, gibi lambalar
vardir. lkaz sisteminde, sinyaller, fren

ikaz lambalari, geri vites lambasi, korna bulunur.H  er elektrik elemani
gibi araclarda bulunan aydinlatma ve ikaz

sistemi gibi elektrikli devrelerde de:akd, kablolar , kablo ba glantilari, sigortalar, agma kapama di  gmeleri
yada

kollari, ve alici olarak da ampuller bulunmaktadir.

Fren mu sirl ikaz sisteminin bir pargasidir. Fren lambalari yanmiyorsa, fren mi strl arizal olabilir.Fren
lambalarindan biri yanmiyorsa, yanmayan lambanin am  pulii yanmi s olabilir.

Farlarin bakimi yapilirken, far ayari yapilir.Uzun  farlar yandi ginda gosterge tizerinde mavi renkli 1 s1gi
yanar.

Farlardan hi¢biri yanmiyorsa, sigortasi atik olabil ir. Far anahtari bozuksa farlar yine hi¢ yanmaz. Fa  rlardan
biri

sonuk yaniyorsa far kablo ba  glantisi gev semis veya paslanmi g olabilir.

Flagor arizalaninca sinyal lambalari yanmaz.Isi gosterg  esi ¢ali gmiyorsa, 1sI gostergesi mu  glrd arizal
olabilir.

Sigortanin gorevi, kisa devre oldu  gunda sistemi korumaktir. Sigortalar atiksa bunun yer ine ayni amperde
yeni

sigorta takilir.sigortanin tamiri olmaz.



Gostergeler Sistemi
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A-GOREVi : Gostergeler aracin 6n paneli tizerinde siiriiciiniin kolayca gérebilecegi sekilde konulmuslardir.
Araglarda cesitli sistemlerin ¢calisma durumlan hakkinda bilgi verirler. Ariza meydana gelmeden veya geldigi anda,
suriciyd uyarmak amaciyla konulmuglardir. Surdcilerin seyir esnasinda géstergeleri sik sik kontrol etmeleri

gerekir.

B- ARACTA BULUNAN GOSTERGELER

€ Kilometre gostergesi € Gunlik kilometre sayaci, € Servis bakim lambasi,

© Motor devir gostergesi € Zaman saati, € Airbag lambasi,

© Sicaklilik (hararet)gdstergesi, | € Kisa ve uzun far € ABS fren lambasi,
gostergeleri,

€ Yakit gdstergesi, € Cam rezistansi géstergesi

© Sarj gostergesi € Sis lambasi gdstergesi,

© Yag gostergesi, € Emniyet kemeri gostergesi,

€ Jikle géstergesi €9 Dértll flagdr géstergesi,

© Fren hidroligi géstergesi, € Sinyal géstergesi,




Motorun Bakimi

Servislerde Aracinizin Mekanik Aksamlarinin Problemlerinin ¢ézimi , Bakimi itina ile Yapilmaktadir.
Profesyonel Personel Tarafindan Aracinizin Motor , Difransiyel , Sanzuman Ve Benzeri Mekanik Problemleri
Giderilmektedir.

* Bilgisayar ile Ariza Tespiti .

* Periyodik Ara¢ Bakimi .

* Genel Arag Bakimi .

* Enjeksiyon ve Enjektor Temizligi .
* Karburatér Temizligi

* Yag Ve Filtre Degisimi

* Mekanik Arizalar Ve Onarimi



Aracinizin Elektrik Ve Elektronik Sistemindeki Arizalar Test Cihazlan Ve Konusunda Uzman Personeller

Tarafindan Yapilan Olgiimlerle Hizli Ve Giivenli Bir Sekilde Giderilmektedir.

* Arag Elektrigi .

* Klima , Kalorifer Elektrigi .
* Aydinlatma Sistemleri .

* Konfor Sistemleri .

* Immobilezir

Aracinizin Klimasinin Her Tirli Arnizalar Ve Bakimi Deneyimli Personel Tarafindan , En Modern Cihazlarla

Yapilmaktadir.




* Her Tarlu Klima Tamiri

* Klima Gaz Degisimi

* Klima Gaz Dolumu

* Klima Hortum Yapimi / Degisimi

Carbon Clean Bir Makine Ve Temizleme Kimyasallarindan Olusan Bir Sistemdir. Daha Az Yakit Tiketerek ' 0 '
Km Motor Performansi Saglarsiniz. Aracinizin Yakit Puskirtme Sistemlerindeki Pahali Parcalarin Gereksiz
Zamanlarda Gereksiz Yere Degismesini Onler . Aracin Bakim Ve iscilik Masraflar ile Serviste Kalis Suresi
Azaltir. Ozellikle Dizel Araglarda Cok Pahali Olan Ve Degisimi Zaman Alan Parcalardan Kaynaklanan Bir Cok

Arizanin Olusmasi Onlenmektedir.

Gunlik bakimda motorun yagina, suyuna, fren hidroligine, yakitina, her araca inis biniste lastik hava basinglarina,
1sik ve ikaz sistemlerine bakilir.

Haftalik bakimda vantilator kayisi gerginligi, aku bakimi yapilir.

Akt bakimi yaparken aku dis yizeylerinin ve kutup baglarindaki oksitlerin sodali su ve sicak su ile
temizlenmesine, plakalarin 1 cm tzerine kadar saf su ilave edilmesine, eleman kapak deliklerinin agik
tutulmasina, kisin aki donmasin diye aku tam sarj ettirilir, dijital gostergeli aragta asla aku takviyesi yapilmaz.
Ak kendiliginden bosaniyorsa akuniin ast kisminda pislik birikmistir.

Kisa devreden dolayi yangin olursa aku kutup baglari gikarilir.

Aku 2 kutup basi arasinda her iki kutup basina degen bir madeni parga konursa aki kisa devre olup patlar.
Yagl tip hava filtresinin bakimi yapilirken sékilen parcalar gaz yag: ile temizlenir.

Arag iterek calistirlirsa triger kayisi kopar.

Arag suya girerek motor stop ederse atesleme sisteminin pargalarinin kurumasi beklenir.

BAKIMLAR

Rodaj suresi (alistirma) ve ilk bakim:

0 O 2000 km rodaj siresidir. Parcalarin birbirine alismasi dénemidir. Bu dénemde asagidakilere dikkat
edilmelidir.

-- Fazla surat yapilmaz

-- Ani durus ve kalkis yapilmaz



-- Motor tam gugte calistinimaz.

-- Uzun sure sabit hizda gidilmez.

Gunluk Bakim:

-- Yakit kontrolu --Isik ve ikaz sistemi kontroli

-- Yag kontrolu --Araca her biniste lastik havalar kontroli

-- Sogutma suyu kontroli --Dizelde yakit deposu suyu alinir
-- Fren hidroligi kontrolii --Dizelde yakit filtresi suyu alinir.
Haftalik Bakim:

-- Vantilator kayisi kontrolu

-- Akiimalator kontrolii

Aylk Bakim:

-- Hava filtresi temizlenir.

6 Aylik Bakim:

-- Motor ayarlarn yapilir(Supap, buiji, platin, avans v.b)

-- On diizen ayarlan yapilir (Rot, kamber, Kaster v.b)

-- Amortisor yagi kontrol edilir.

-- Fren sisteminde --Balatalar degisir

--Fren ayari yapilr.

-- Lastiklerin yer degisimi (Arkalar éne, énler arkaya takilmalidir)
-- Far ayan yapilir

-- Yaza kisa hazirlik yapilir (Hava filtresi ve otomatik jigle kislik pozisyona cevirillir)
Yilik Bakim:

-- 6 Aylik Bakim tekrar yapilir.

-- Radyator suyu degistirilir.

-- Yakit deposu temizlenir.

-- Dizel motorlarda enjeksiyon pompasi ve enjektor ayar yapilmaldir.
Aracin durdurulmasi gereken zamanlar:

-- Yag lambasi yanarsa,

-- Sarj lambasi yanarsa,

-- Motordan garip ses gelirse,

-- Yanik kablo kokusu gelirse arag stop ettirilir.

Duizenli Arag Bakimi ve Servisi

Aracin temel bakimini gergeklestirmek igin uzman olmaniza gerek yok!

Genis kapsamli duzenli bakim ve servis rehberi igin cneriler:

Yag ve Filtreler: Aracinizin yag ve filtrelerini treticinin 6nerdigi zaman araliklarinda degistirin. Motora iyi bir yag
basinci saglayabilmek igin yag seviyesini her iki haftada bir kontrol edin.

Kayislar: Kayislar 5.000 km.de bir kontrol edin [ Aracinizdaki alternatér, fan ve sogutma sistemleri, dogru
calisabilmeleri icin kayis sistemleri kullanir ve kayislar dizenli olarak kontrol edilmeli, gerektiginde degistiriimelidir.
Gozle yapilacak bir kontrolde, kayislarda yipranma ya da tirtikli kenarlar olusmaya baslamissa , kayiglarin

degistiriime zamani gelmistir. Kayis kopmadan 6nlem alinmazsa, ¢ok kéti sonuglar dogabilir.



Hortumlar: Hortumlari 5.000 km.de bir kontrol edin [0 Konu sogutma sistemi oldugunda, hortumlar ézenle kontrol
edilmeli ve gerektiginde degistiriimelidir. Bir hortumun durumunu, onu sikarak test edebilirsiniz [J kolayca

sikilabilen yumusamis hortumlar mutlaka degistirilmelidir.

Lastikler: Lastiklerde diizensiz aginma olup olmadigini periyodik olarak kontrol edin [ Lastiklerde bu tarz
asinmalar varsa aracinizi nitelikli bir teknisyene gosterin ve lastik hizalarini kontrol ettirin. Lastiklerdeki aginmalari
kontrol etmek icin lastik disleri arasina bir bozuk para sokun ve basparmaginizla isaretleyin. Her bir lastigin dis
derinligi, digerlerinin dis derinliklerinden en fazla 2 milimetre kadar sapmalidir. 5 milimetreden daha az dis

derinligine sahip olan lastikler degistiriimelidir. Ayrica 8.000 km.de bir lastiklerin yerlerini degistirin.

HI2 SeMBOLU «
YUK INDEKSI »
JANT CAP|
RADYAL LASTIK

KESIT ORANI

NOMINAL KESIT GENISUGI

BINEK OTOMOBIL

Lastik Basinci: Lastik basinglarini ayda en az bir kez kontrol edin. Olas: lastik sorunlarini dnceden belirlemek ¢ok
6nemlidir ve bu baglamda lastik kontrolt giivenli siris igin hayati 6nem tasir. Kullanim kilavuzunda araciniz igin
dogru lastik basinci mutlaka bulunur Sicakliktaki degisiklikler carpici bir sekilde lastik basinglarini etkileyebilir. Bu

nedenle mevsim degisikliklerinde lastik basinglarini sik sik kontrol edin.

Arag Sivilan: Sivilarin kontrol edilmesi ve degistiriimesi (] Motor yagi disinda diger hayati sivilar da (fren hidroligi,
hidrolik direksiyon yagi, sanziman yagi, sogutma suyu) kontrol edilmeli ve yeniden doldurulmaldir. Sanziman ve
hidrolik direksiyon yagi, dogru sivi seviyesinin gosterilebilmesi igin seviye cizgileri bulunmaktadir. Fren hidroligi ve

sogutma suyu, dolana kadar eklenebilir.

Aydinlatmalar: Aydinlatmalari kontrol edin I Farlarin ve fren lambalarinin ¢alistigindan emin olun. Eski ve zayif
ampulleri degistirin ve her zaman yedeklerini aracinizda tasiyin. Ayrica kisin da aracinizi dizenli bir sekilde
yikayin. Farlarin temiz olmasi gece gérusuni gelistirecek ve digerlerinin sizi daha net bir sekilde gérmesini

saglayacaktir. Duzenli yikama, buzlu yol yuzeyleri igin kullanilan tuzun kaporta boyasina zarar vermesini de onler.

Dis Belirtiler: Disaridan gériinen belirtilere dikkat edin O Eger araciniz sivi sizdiriyorsa ciddi bir problem olabilir.
Sirekli ayni yere park ediyorsaniz, olasi sizintilarda sizi uyarabilecek lekeler igin dikkatli olun. Ozel formiilli ve
uzun mesafelere dayanikl Castrol yaglari, contalarin korunmasi ve bakimi igin 6zel katkilar igerir ve bu suretle
eski ve uzun mesafe kat etmis motorlarda genel bir sorun olan sizdirmalan azaltmada yardimci olur. Araciniz ¢ok
fazla kilometre yapmissa, motorda agir yipranma géstergesi olan mavi bir duman g¢ikarip g¢ikarmadigini kontrol

edin.



Silecek Lastiklerinin Degistirilmesi
Silecek lastigi yirtik ise ya da kolayca kivriliyorsa, silecek lastiklerini degistirmek gerekmektedir.
Silecek lastiklerinizi yilda en az bir kez degistirmeniz énerilir.

Bu basit islemi asagidaki gibi gerceklestirebilirsiniz:

- Silecek lastiginin uzunlugunu cm cinsinden él¢iin. Gunimaz araglarinin silecek lastikleri cogu 40 ila 50 cm.

arasindadir. Ancak ¢ok biiyik 6n camlarn olan bazi otomobiller ve minivanlarda bu uzunluk agilabilmektedir.

- Deneyimler, birbirinden farkh olan lastiklere sahip ya da yan sanayi sileceklerin uygun performansi
saglamadigini gosterir ve yapilacak en iyi sey, markasi ne olursa olsun bir cift lastik takimi almaktir. Karsiliginda
elde edeceginiz konfor ve rahatlik icin tek bir silecek lastigi yerine bir cift lastik takimi almay: tercih etmelisiniz.
Silecek lastikleri silecek iskeletine nasil takilr?

Silecek sistemlerinde genellikle t¢ sistem vardir: kanca baglanti parcasi, mandall kol, diiz uglu baglanti pargasi.

- Lastigi silecek iskeletinden yavasca cikarmak ya da lastigi tutan tirnaklarn agmak icin kiigtik bir tornavidaya

ihtiyaciniz olacaktir. Bazen bir ift kargaburun da yardimci olur.

-Cogu silecek, tizerinde ¢alisilabilmesi icin dik olarak havada ve 6n camdan uzaklasmis bir sekilde durabilir.
Sileceginizi camdan uzaklastirin. Eger sileceklerin durma pozisyonu motor kaputunun altinda ise kontag: agin,

silecekleri galistirin ve silecekler ortadayken kontagi kapatin. Boylece rahatlikla ulasabilirsiniz.

- Metal silecek iskeletinin aniden 6n cama kapanmasi durumunda cami korumak igin 6n camin Gzerine temiz bir
bez koymay: higbir zaman aklinizdan gikarmayin.

Kanca baglanti pargal kollar igin

Genelde silecek kolunu galisabileceginiz bir yikseklige kaldirmaya ihtiyaciniz olacaktir. Baglanti parcasina daha
fazla igik dugsmesi igin lastigi silecek koluna dik bir sekilde sallandirin. Baglanti parcasinda, lastigi kancada tutan
kilitleri serbest birakmak icin kaldirimasi ya da bastirimasi gereken bir tirnak bulacaksiniz. Tirnag serbest
biraktiktan sonra silecek kolunun merkezine hafifce yapacaginiz bir baski lastigin kancadan kaymasini
saglayacaktir. Sonra basitce yeni lastigi silecek kolu boyunca kancaya yerlestirip klik sesini duyana kadar

kaydirin.

Mandalli kollar igin

Silecek kolunu ¢alisabileceginiz bir yikseklige kaldirin ve lastigi mandalda tutan kilit tirnaklarina yakindan bakin.
Tirnag lastigin altindan bastirarak itmeli ya da tornavida ile ist taraftan kaldirmalisiniz. Tirnak mandalini serbest
biraktiktan sonra lastik takimini yanlamasina hareketlerle silecek kolundan itin. Yeni takim mandala basit bir

sekilde kilitlenecektir.

Duz uglu baglanti pargali kollar igin

Silecek kolundaki kilit ¢ikintisini agmak igin tornavida ile mevcut lastigin ustiindeki tirnagi kaldirmaniz gerekir.
Eski lastigi kolun ucundan kaydirmak icin lastigi yatay konumdan birka¢ derece yukar kivirmaniz da gerekebilir.
Eski lastik giktiktan sonra; yeni lastigin kolun sonuna uymasi igin bir adaptéru olabilir ya da sadece kaydirmak

yeterli olabilir. Yine, lastik yerine oturana kadar, yani klik sesi duyulana kadar hafif bir itme uygulayin.



Arka camlar
Aracinizda varsa, arka cam silecek lastiklerini de unutmayin. On lastiklere gére arka cam silecek lastikleri daha

cok yol ¢cakiina maruz kalir. Arka tekerleklerin firlattigi her tirden parcacik aracinizin arkasini adeta yikamaktadir.

Sogutma Suyunun Degistirilmesi

Radyatorin duzenli olarak temizlenmesi arag bakiminin can alici bélimlerinden biridir.

Aracinizin sogutma sistemi, motorun rettigi fazla 1sidan aracinizi korur ve motorun dogru sicaklik araliginda
calismasini saglar. Sogutma sistemini pas, tortu ve kirleticilerden korumak radyatérin ve motorun en iyi calisma
kosularinda kalmasina yardim edecektir.

Radyatoru her iki yilda bir temizlemelisiniz.

intiyaciniz olanlar

- Antifriz (4-8 litre)

- Damitilmis Su (4-8 litre) Drenaj kabi ya da kovasi

- Puskurtme agizli bahge hortumu

- Bir ¢ift calisma eldiveni (tercihen su gegirmez)

- Yumusak killi naylon firga

- Bir kova dolusu sabunlu su

- Koruyucu gozliuk

Sicak radyator kapagini asla agmayin!

Adim 1 - Baslamadan 6nce
ilk olarak ve her seyden 6nce motorun soguk oldugundan emin olun.
Isinmis bir motor, radyatérde yuksek basing altinda ve sicak olan bir sogutma suyu demektir . ve radyator

kapagini agtiginizda muhtemelen fiskirma yapacaktir.

Adim 2 - Radyatorii temizleyin

Motor kapagini kaldinn ve kazara kapanmasini 6nlemek icin guvenli bir sekilde agik kalmasini saglayin. Naylon
firga ve sabunlu suyu kullanarak radyator izgarasinda toplanan 6liu bécekleri ve parcalar yavasca firgalayarak
temizleyin. Fircalamayi radyator plakalar dogrultusunda yaptiginizdan emin olun. Metal narin oldugundan tersi
yonde firgalandiginda kolaylikla egilebilir. Bu sekilde temizlendikten sonra, tim pargalarnn yok edilmesi igin
1zgaranin tzerine hortumdan yavas bir hizda ¢ikacak sekilde su puskrtin.

Sadece iki yilda bir radyatéru temizlemeniz zorunlu olsa da, radyatér izgarasinin yaklasik her 20.000 km.de bir

temizlenmesi iyi olacaktir.

Adim 3 - Bosaltma kabini yerlestirin

Sogutma suyunun dogru bir sekilde bosaltiimasi ¢cok 6nemlidir. Sogutma suyu ¢ok zehirlidir ancak ¢ocuklara ve
hayvanlara gekici gelecek derecede tath bir kokuya sahiptir. Sivinin bosaltiimasi sirasinda arag basibos
birakilmamali ve bosaltilan su dylece yere akitiimamalidir. Kullanacaginiz kabin mutfakta da kullaniimadigindan
emin olun- tek kullanimlik bir kap en idealidir. Kabi aracin altina kaydirin ve radyatorin tahliye valfini (gekvalf

olarak da bilinir) ortalayacak sekilde yerlestirin.

Adim 4 - Radyator kapagini kontrol edin

Radyator kapagi, motoru soguk tutmasi igin radyator icindeki sogutma suyunu kapali ve basing altinda tutar.



Sogutma suyunun basinci motor tipine gore degisir ve basing derecelendirmesi kapagin Gzerinde goésterilmistir.
Radyator kapagi; genis ve duz metal ust taraf ile alt taraftaki daha kiguk kauguk conta arasinda gerilmis bir bobin
yayi igerir. Yay ile kauguk conta arasindaki gerginlik kapagin basinci tutmasini saglar. Yani bu ikisini sikistirmak
kolaylasmissa kapak yipranmis demektir ve degistiriimelidir. Kapagi degistirmenizi gerektiren bir diger isaret
kauguk contanin paslanmis ya da kurumus olmasidir. Genelde kapak en az iki yilda bir degistirilmelidir, boylece
bu degistirme isleminin radyatori temizlerken sizin rutinlerinizden birisi olmasini saglayabilirsiniz. Unutmayin;
farkli basing derecelendirmeleri icin farklh kapaklar mevcuttur. Aracinizin ézelliklerine uygun derecelendirme

bilgisini not edin.

Adim 5 - Kelepge ve borular kontrol edin

Bir sonraki adim radyatoriin boru ve kelepgelerini kontrol etmektir. Biri radyatorin tstunde biri altinda olmak tzere
iki boru mevcuttur. Borularnn degistirilmesi icin radyatérdeki suyun bosaltiimasi gerekir. Bu nedenle motoru
temizlemeden 6nce onlan kontrol etmeniz iyi olacaktir. Bu yolla, eger borularin gatlak ya da sizdiriyor oldugu ile
ilgili isaretler bulursaniz veya kelepgeleriniz paslanmissa, radyatori yeniden doldurmadan 6nce onlar

degistirebilirsiniz. Borularin yumusamis olmasi, degistiriimeleri icin énemli bir géstergedir.

Adim 6 - Eski sogutma suyunu bosaltin

Radyatoriun tahliye valfinin (¢ekvalf), kolayca agilabilir olmasi igin bir kolu olmalidir. Cek valfi cevirerek agin
(sogutma suyu zehirli oldugundan ¢alisma eldivenlerinizi giyin) ve sivinin aracin altina yerlestirdiginiz kaba
akmasini saglayin. Tum suyu bosalttiktan sonra ¢ekvalfi degistirin ve eski sogutma suyunu yaninizda
bulundurdugunuz kapanabilir bagka bir kaba koyun. Sonra bosaltilan sogutma suyunu toplamak icin kullandiginiz

kabi tekrar valfin altina koyun.

Adim 7 - Radyatorii temiz su ile doldurun

Simdi asil durulamayi yapmak igin hazirsiniz! Bahge hortumunuzu alin, puskirtme agzini radyatérin doldurma
agzina koyun ve dolana kadar su ile doldurun. Valfi agin ve igerdeki suyu valfin altindaki kaba akitin. Su temiz
olarak akana kadar islemi tekrarlayin ve durulama isleminde kullanilan tim suyun, eski sogutma suyunda oldugu
gibi, kapanabilir kaplara koyuldugundan emin olun. Bu noktada gerekirse yipranmis boru ve kelepgeleri

degistirmelisiniz.

Adim 8 - Sogutma suyu ekleyin

ideal bir sogutma suyu kanisimi %50 antifriz ve %50 sudan olusur. Musluk suyunda yer alan ve suyun isini dogru
olarak yapmamasini saglayan mineraller sogutucu karnisiminin ézelligini bozabileceginden, formiilde damitilmis su
kullaniimalidir. Cogu radyator yaklasik iki galon sivi tutabilir. Bu nedenle kullanacaginiz sivi miktarina karar

vermeniz zor olmayacaktir.

Adim 9 - Sogutma sisteminin havasim bosaltin

Son olarak sogutma sisteminde yerlesmis olabilen hava bosluklarini almak gerekli olacaktir. Radyatér kapagi
acikken motoru ¢alistirin (basing olusumunu engellemek icin) ve yaklagik 10 dakika calisir durumda birakin.

Sonra kaloriferi sicak konumuna getirerek agin. Bu, sogutma suyunun devir-daimini saglayacak ve sikisan havayi
dagitacaktir. Hava disar birakildiktan sonra biraz daha sogutma suyu ekleyin ancak dikkatli olun; radyatsérden
serbest birakilan hava kabarcik seklinde ¢ikabilir ve ¢ok sicak olabilir.

Sonra kapagi takin ve tasan suyu bir bezle silin.



Adim 10 - Temizlik ve ortaligin toplanmasi

Valfte sizinti olup olmadigini kontrol edin, bezleri, eski kelepge ve borulari ve tek kullanimlik kabi ortadan kaldirin.
Simdi yola ¢ikmak icin neredeyse hazir sayilirsiniz.

Eski yagi imha ederken ¢ok dikkatli olunmasi gerektigi gibi, eski sogutma suyunu da dogru bir sekilde imha etmek
onemlidir. Eski sogutma suyunun kokusu ve rengi ¢ocuklara, gekici gelebilir. Bu nedenle uzun bir sire ortada
kalmasina izin vermeyin. ilgili kaplar, tehlikeli malzemelerle ilgilenen geri déniisim merkezlerine vakit
gecirmeden gotirmelisiniz.

Motor Yaginin Degistiriimesi

Aracin yagini kendi basiniza degistirmek maliyetten tasarruf yapmanizi saglar, ayrica dustnualdigiunden ¢ok

daha kolaydir.

Arag bakimi s6z konusu oldugunda guvenlik her zaman onceliklidir. Bu nedenle, ilk kez bunu yapacak olan birisi
ya da daha tecribeli birisi olmaniz fark etmeksizin, bu basit islemi en giivenli ve verimli bir sekilde yapmaniz icin
gerekenler adim adim belirtilmistir.

intiyaciniz olanlar

-Yaklasik 5 litre Castrol motor yag: (Motorunuz icin énerilen motoryagini bulmak icin bu sitedeki Yag Oneri
Rehberine ya da kullanim kilavuzuna bakiniz).

- Yeni bir yag filtresi.

- Ayarli pense ya da acik uglu ayarli pense ve bir yag filtresi ayar pensesi. Bazi motorlar, saticinizdan temin
edebileceginiz 6zel sekilli bir alet gerektirebilir.

- Buyuk bir drenaj kabi, en az 6-8 litre kapasiteli, ve bir huni.

- Temiz bezler ya da ustub, el yikama soltsyonu ve/veya tek kullanimlik lateks eldivenler.

Adim 1 - Motor yagi segcin
Programinizda sik sik kisa geziler, dur-kalk trafigi ya da tasima ve cekme varsa, motorda ekstra zorlama, daha
sik yag degisimi gerektirir.

Ozel kosullar igin kullanim kilavuzunu kontrol edin ve garanti kapsami igin yapilmis uyarilari dikkate alin.

Adim 2 - Araci hazirlayin

Aracin altina girmeden 6nce 6zel guvenlik tedbirleri icin kullanim kilavuzunu kontrol ettiginizden her zaman emin
olun.

Kriko kullanimi dengeyi saglayamayacagindan ve aracin devrilmesi ihtimaline yol agabileceginden, araci
kaldirmak igin kriko kullanmamalisiniz. Portatif tekerlek rampalari idealdir ve daha guvenlidir. Bu rampalar, aracin
altina kayabilmeniz igin araci yeterli bir sekilde yerden kaldirir. Tekerlek rampasi ureticisinin 6zellikle guvenlik

konulari ile ilgili talimatlarini dikkatli bir sekilde uyguladiginizdan emin olun.

Duz bir zeminde oldugunuzdan emin olduktan sonra araci tekerlek rampasinin tstine siriin, boylece 6n lastikler
yukselecektir. El frenini cekin ve aracin kaymasini énlemek icin arka lastiklere ahsap bloklarla destek yapin.
Araciniz diiz sanzimanli ise birinci viteste birakin, otomatik sanzimanli ise C1Park[] konumuna getirin. Sogumus
yag dogru bir sekilde bosaltilamayacaktir. Bu nedenle ¢alismaya baslamadan énce, yag sicakligini normal

calisma sicakhgina getirmek icin araci biraz surin. Sonra motoru durdurun ve yag doldurma kapaginin agin (bu,

olusacak vakumu oénler). Bu islem, yagin alt taraftan daha serbest bir sekilde bosalmasini saglar.

Adim 3 - Eski motor yagini bosaltin

Yag toplama kabini aracin alt tarafina koyun. Karterin ya da yag haznesinin arka alt tarafina yerlestirin.



Toplama kabini tahliye tapasinin altina, biraz arkasina dusecek sekilde yerlestirin. Ayarli penseyi kullanarak, tapa
serbest donene kadar saatin ters yoninde gevirin. Daha sonra elle gikarin. Bu noktada yaga dikkat edin; hizh bir
sekilde ve sicak olarak akabilir. Tapayi drenaj kabina disirmemeye dikkat edin fakat dustigu takdirde dikkatlice

oradan alin.

Not: Cogu tapa bir conta ile takilir; bu contay kaybetmemeye ¢alisin !

Adim 4 - Yag filtresini ¢ikartin

Filtre pensesi kullanarak yag filtresini saat yoninun tersine cevirip gevsetin. Ardindan sicak egzoz borusuna
dokunmamaya calisarak el ile filtreyi cikarin. Yag filtresi yag ile dolu olabileceginden agir olabilir. Bu nedenle
motordan uzak bir sekilde yavasga asagi indirin ve icindekileri toplama kabina bosaltin.

Not: bazi yag filtreleri yatay bir konumdadir ve gevsetildiklerinde kirli ve sicak motor yag: sizdirabilir.
Endiselenmeyin, bu normaldir, yaninizda tstiibu ya da bez bulundurarak bu sizintiya hazir olun. Bezlerle,
motorda yag filtresinin yerlestirildigi yerin icini ve ¢evresini silin.

Yeni yag filtresini alin ve parmaginizi kullanarak montaj yizeyine (filtrenin yuvarlak kenari) biraz yag (yeni veya
eski) surian. Bu, dolgu macunu olarak gérev yapacaktir.

Yeni filtreyi dikkatlice saat yonunde gevirerek disli yag oluguna vidalayin.

Dogru bir sekilde yerlestirildiginde filtre kolaylikla vidalanacaktir. Cok fazla zorlamadan el ile filtreyi sikistirin.
Tapayi ve contayi temizleyin ve tapay: yerlestirip sikin.

Tapay: el ile gevirebildiginiz kadar gevirin ve sonra ayarl pense ile sikistinin. Yine, fazla zorlamamaya dikkat edin.

Adim 5 - Yag filtresini degistirin

Bezinizi alin ve motorda yag filtresinin yerlestirildigi yerin icini ve ¢evresini silin.

Yeni yag filtresini alin ve parmaginizla montaj yizeyine (filtrenin yuvarlak kenari) biraz yag (yeni veya eski) surin.
Bu, dolgu macunu olarak gérev yapacaktir.

Yeni filtreyi dikkatlice saat yonunde gevirerek disli yag oluguna vidalayn.

Dogru bir sekilde yerlestirildiginde filtre kolaylikla vidalanacaktir. Cok fazla zorlamadan el ile filtreyi sikistirin.

Tapayi ve contayi temizleyin ve tapayi yerlestirip sikin.

Tapay: el ile gevirebildiginiz kadar gevirin ve sonra ayarli pense ile sikistirin. Yine, fazla zorlamamaya dikkat edin.

Adim 6 - Temiz motor yagi ekleyin

El frenini dikkatlice birakin ve aracin rampa tizerinden yavasga zemine kaymasini saglayin (bu asamada motoru
calistrmayin. Aksi takdirde énemli hasarlar olusabilir).

Motorun ustinde, genellikle yag kabi semboli ile isaretlenmis Yag Doldurma Kapagini bulacaksiniz. Kapagi
cevirerek cikarin ve gereken yag miktari ile motoru doldurun. Yag cubugu ile seviyeyi kontrol edin.

Kapag takin ve varsa dokulmus yaglar silin. Motor calistinldiginda yag gostergesi sonmelidir.

Motoru birkag dakika ¢alistirin, kapatin ve sonra élgekli gubukla tekrar yag seviyesini kontrol edin. Bu noktada
genelde biraz daha yag eklemeniz gerekebilir.

Son olarak ve mutlaka sizintilar icin aracin altini, 6zellikle yag filtresi ve karter tapa contasi gevresini kontrol edin.

Adim 7 - Eski yag: dikkatlice ortadan kaldirin
Yag degistirme isleminizdeki en son ve bir anlamda en énemli adim, motordan bosalttiginiz eski yagin dogru bir

sekilde ortadan kaldinimasidir. Eski motor yagi ¢evre igin ¢ok zararlidir ve guvenli bir sekilde ortadan



kaldinlmasinin énemi ¢ok buyuktr.

Eski yagi kapanabilir bir kaba aktarin ve giivenli bir sekilde imha edilebilmesi icin mevcut secenekler konusunda
bir servise danigin. Sizi bagka bir secenege yonlendirmesi icin bir cevre kurulusuna da basvurabilirsiniz.

Her yag degisiminde, aracin yaptigi mesafeyi ve tarihi kaydedin. Bu yéntemle, bir sonraki yag degisiminin ne

zaman yapilmasi gerekecegini kolaylikla takip edebilirsiniz.

Akiiniin Degistirilmesi

Gevre bilinci kapsaminda kapsaminda sahip oldugunuz eski akuler yeniden degerlendirilmelidir.Aracinizin
akusunun nasil degistirilecegi konusundaki yardimci talimatlarla, zaman kaybetmeden yeniden hareket
edebilirsiniz. Bu basit adimlara baglamadan énce givenlik uyarilarina kulak verin: KONTAK ANAHTARI KAPALI
KONUMDA OLMALIDIR! Aki yiksek derecede yanici bir solisyon igerir. Bu nedenle iyi havalandirilan bir yerde

calismalisiniz. Koruyucu goézluk ve eldiven giymek guvenliginiz agisindan énemlidir.

AKOMOLATOR
ELEMAN [}
KAFAKLARI
4, EKE
ARTI " KATUP
KUTUP T
5 PLAKALAR
ELEMANLAR
SERT PLASTIK

Adim 1 - Akinuin degistirilmesi gerektiginden emin olun

ilk 6nce bazi kontroller yapmadan eski akiiye Clgidicil] sifatini takmayin. Akiniin iginde catlaklar varsa daha
fazla incelemeye gerek yoktur. Yeni bir tane siparis edin. Catlak yoksa, karar vermeden 6nce aku kutuplarina
bakin. Aku kutuplari, kablolari alternatére baglayan pozitif ve negatif baslhklardir. Bazen problem, kutuplardaki
paslanmalardir.

Not: Akl satan birgok yer akuniizii tGcretsiz olarak test edecek ve yeni bir akuniin gerektigi ya da akinin sadece
iyi bir doluma ihtiyaci oldugu konusunda sizi yonlendirecektir.

Kablolar gikarip temas yizeylerini temizlemek problemi ¢6zebilir. Hava kosullar da akide problem olusturabilir.
Aki kapaklarini agin ve igindeki solisyonun donup donmadigini kontrol edin. Sivi eriyene kadar akiiyi sicak bir

yerde tutmak akinin yeniden ¢alismasini saglayacaktir.

Adim 2 - Eski akiiyii ¢ikarin

Yeni bir akilye gergekten ihtiyaciniz oldugunu belirledikten sonra eskisini ¢ikarmak igin hazirlanin. Akiyu yerinde
tutan basliklar agin ve ayarli penseyle negatif bagligi tutan aki civatasini gevsetin, kablo kiskacini kutuptan
kaydirin. Sonra ayni islemi pozitif kablo kiskaci i¢in yapin.

Bu noktada akuyu sikica kavrayin ve aracinizdan gikarin. Aku ¢ikarldiktan sonra karbonat/su solusyonu ile kutup
basliklarini ve aki tablasini temizlemek igin biraz zaman ayinn. Kutup basliklar tel firga ya da zimpara kagidi ile

de temizlenebilir.



Adim 3 - Yeni akiiyi yerlestirin

Yeni akiyi alirken, araciniz icin dogru boyutta, dogru cikislarda ve dogru kutup yonlendirmesinde olduguna
dikkat edin. Kullanim kilavuzu ve akii satan ¢ogu yer 6neride bulunacaktir.

Yeni akuyu dikkatli bir sekilde tablasina yerlestirin. Pozitif ve negatif kutuplarin dogru taraflarda olduguna emin
olun ve akiyu sabitlemek igin destekleri sikistirin.

Pozitif kablo kiskacini pozitif kutba koyun ve ayni sekilde negatif kabloyu da baglayin. Kaputu kapatin ve araci

calistinn. Bu noktada radyo guvenlik kodunu yeniden girmeye ihtiyaciniz olacaktir.

Adim 4 - Eski akiiyu geri donusturiin
Bu adimin 6nemini yeterli derecede vurgulamak imkansizdir! Bitmis aku ¢ok zehirlidir ve dogru bir sekilde ortadan
kaldinlmahdir. Aktyu bir servise goéturebilirsiniz ancak, malzemenin yeniden kullanilacaginin garantisini veren bir

geri donusturme merkezine goturmenizi 6nermekteyiz.

Arag Sigortalarinin Degistirilmesi

Aracin sigorta kutusu, aragtaki tum elektrik aksamini kontrol eder.

Zorda kalmamak icin yaninizda devamli yedek sigorta bulundurun. Cogumuz radyo sigortasi attiginda yasamaya
devam edebiliriz ancak gece farlara bir sey oldugunda, problemi halletmek igin yedek bir sigorta
bulundurdugunuza hig pisman olmayacaksiniz.

Aracin modeli ve markasina bagli olarak sigorta kutusu, kumanda tablosunun hemen altinda ya da motor
boélmesinde olabilir. Tim arag surticileri nerede oldugu konusunda bilgi sahibi olmalidir. Aracin kullanim kilavuzu
sigorta kutusunun nerede oldugu konusunda bilgi verir ve hangi sigortalarin hangi elektrik aksamini kontrol ettigi
ile ilgili bir ¢izim de saglar.

Bazi sigorta kutularinin, birkag vida ya da klipsleri olan sokdulebilir kapaklar vardir. Digerlerinde sigortalar
aciktadir. Her iki durumda da hangi sigortanin kot oldugunu belirleyin ve gikarmak icin tutup diz bir sekilde
¢ekin. Yeni sigorta tamamen takilana kadar sokulmaldir.

Eski sigorta ¢ikarldiktan sonra, gozle gorulebilir buyuklikte bir kink varsa, sigortaya bakarak kirik olup olmadigini
anlayabilirsiniz. Seffaf plastik kaplamanin icinde metal bir tel ya da ince bir gubuk goreceksiniz. Sigorta attiginda
bu ¢ubuk kinlmis demektir. Cogunlukla gorilebilir sekilde kinlmistir ancak bazen kolaylikla tespit edilemeyen
kaguk bir kingi da olabilir.

Sigortalarin atmasi durumu aracinizda nadiren gergeklesir. Sigortalar dizenli olarak atiyorsa, bu genelde
aracinizda daha biyuk bir elektriksel problemin oldugunu gésterir. Araci daha detayl bir denetim igin servise

gotardn.



Lastik Bakimi
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BINEK OTOMOBIL

Lastiklerinize iyi baktiginiz taktirde, lastiklerinizden ¢ok daha uzun siire yararlanabilirsiniz.

iyi lastik bakimi
Sevdiklerinizle birlikte aracinizda gegen tim zaman icinde lastiklerin iyi bir durumda olmaya ihtiyaci vardir.
Givenli bir siiris icin biletiniz iyi bir lastik bakimidir. Asagida belirtilen t¢ kolay adimda, lastik bakiminin nasil

basit ve verimli olabilecegi anlatiimaktadir.

Adim 1 - Lastiklerinizi devamli ayarli tutun

Lastiklerin dogru bir sekilde ddnmesinden emin olmak igin balans yaptirmak ¢cok énemlidir. Bir lastik servisinde,
jantlara kucuk agirliklar koyarak balans yapilmasini saglayin. Bu agirliklar, lastik ya da jant yapisindaki
duzensizlikleri esitleyecektir. Direksiyonda bir titreme hissederseniz, lastiklerinize yeniden balans yaptirmayi
distinmelisiniz.

Adim 2 - Lastik hizalarinin diizgiin oldugundan emin olun

Hizalama, lastiklerin yol yiizeyi ile esit sekilde temas etmesini saglar. Aracin lastik dmru igin ¢cok dnemlidir ve
oldukga ucuza mal olan bir gérevdir. Lastik digleri esit olmayan bir sekilde asindiginda ya da esit olmayan bir
sekilde sliriis yapmaya basladiginizda (ne kadar diiz gitseniz de) hizalamanin kontrol ettirilme isaretlerini
gdrmusgsuniiz demektir. Esit olmayan dis asinmasini kontrol edin ve bir kaldinm kenarina garparsaniz hizalamayi
kontrol ettirin.



Adim 3 - Lastiklerin yerlerini degistirmek i¢in zaman ayirin

Birgok lastik firmasi size, tum dort lastigin yaklasik her 8.000 km.de bir
yerlerini degistirmenizi séyleyecektir. Daha az titiz olanlara, 6zellikle
onden cekisgli araclar icin bunu en az 16.000 km.de bir yapmalari 6nerilir.
Farkli tipte lastik rotasyonlarinin olabilecegini de aklinizda tutun. Kullanim
kilavuzu araciniz igin tercih edilen yéntemi —daha sonra tamircinizle de
paylasabilirsiniz- dnermelidir.

Yukaridakilere ek olarak aracin yénlendirmesi, hizlanmasi ve frenlemesini

gelistirmek icin en kolay yol lastiklerin dogru basingta sisirildiklerinden
emin olmaktir. Araciniza yik bindirdiginizde, Ureticiniz tarafindan tavsiye edilen sekilde lastiklerin basincini
ayarladiginizdan emin olun.

Arag¢ Ampullerinin Degistiriimesi

Kaza ve trafik cezalarindan kaginmak icin aracin ampullerini nasil degistireceginizi bilmelisiniz.

Aracin farlari, sinyalleri ve fren lambalari, devamli kontrol edilmeleri ve bozulduklarinda derhal degistiriimeleri
gereken can alici emniyet unsurlaridir. Bu, sadece 6nemli bir emniyet 6nlemi degil ayni zamanda bir trafik
kuraldir.

Aracinizdaki ampullerin degistiriime islemi marka ve modeller arasinda degisecektir. Ancak merak etmeyin,
nispeten basittir ve bir alet cantasina (tornavida, lokma anahtar, acik uclu ayarl penseler) sahip olan hemen
hemen herkes tarafindan yapilabilir.

Sonmus olan ampuller disaridaki insanlar tarafindan kolaylikla anlasilsa da suriict tarafindan daha az fark edilir.
Ampuller her ay kontrol edilmelidir. Aksamlari farlari agcarak bir denetimde bulunun. Farlarin her ikisi de parlak
olmali ve farlarda kir ve parcacik bulunmamalidir. Yolcu tarafindaki far én ve alt tarafi aydinlatmali, strtict
tarafindaki far ise asagi ve biraz sag tarafi aydinlatmalidir.

Uzun farlar denetlemek icin yakin. Uzun farlar daha parlak olmalidir ve hem siirici hem de yolcu tarafindaki
ampuller karsiyr aydinlatmalidir.

Sag sinyali yakin ve 6n ile arkadaki yanip sénen sinyalleri kontrol edin. Sol sinyal ve aracin tim sinyallerini
yakacak olan flagorler icin de bu iglemi tekrarlayin.

Herhangi bir sinyalin olmasi gerektiginden daha hizli yanip séndigini fark ederseniz, bu, elektronik rélenin
bozulmakta oldugunun bir géstergesidir ve degistiriimesi gerekir. Bu kolay ve ucuz bir tamirdir. Rdle, aracin
sigorta kutusunun yaninda yerlestiriimis olmalidir (kullanim kilavuzunuza bakiniz). Sigorta gibi o da
cekilebilmektedir. Sinyal rélesi otomobil parcalari satan birgok yerde bulunabilir. Yenisini almaya giderken bir
eslestirme yapmak icin eskisini de yaninizda gétiirmeniz iyi olacaktir.

Sigortalar konusu ustiinde durmaya devam edersek; farlarin veya fren lambalarinin her ikisi de ya da tim
sinyalleriniz bir kerede bozulmussa, bu ¢ogunlukla bir sigorta problemidir I ampul degil. Kullanim kilavuzuna

bakarak ilgili sigortalari degistirin. Her sigortada akim siddetini belirten numaralar vardir. Ciddi elektrik problemleri
yasamamak icin sigortalari degistirirken ayni akim siddetinde olmalarina dikkat edin.

Fren lambalarini test etmek icin siz aracin arkasindayken, baska birinden frenlere basmasini rica edin. Bir
yardimci bulamazsaniz, aracinizi, fren lambalarinin aydinlatmasini gérmenize yardimci olacak bir yizeye
arkadan yaklastirin (bir garaj kapisi ya da duvar yeterli olacaktir).

Farlarin degistiriimesi

Adim 1 - Yedek ampul satin alin
Cogu yeni aracta ampuller farlara sabitlenmis sekildedir ve bu nedenle tim farin degistiriimesi gerekir. Diger
araclarda ampuller fardan ¢ikarilabilir, degistirilebilir ve farlara yeniden takilabilir.

Adim 2A - Eski Farin Degistiriimesi
Elektrik baglantisini yeni fara takin, fari yerine koyun ve destegi ve pervazi yeniden kurun. Baglantinin yapildigini
ve yeni farin dogru bir sekilde ¢alistigindan emin olmak igin civatalari skkmadan 6nce farlari yakin.

Adim 2B - Ampullerin Degistiriimesi
Aracin kaputunu ac¢in ve guvenli bir sekilde durmasini saglayin. Farlarin arkasinda, motor bélmesinin iginde
elektrik baglantisini bulun ve nasil sdkilecegdini belirleyin. Genelde bu baglanti (el ile) dondirulerek cikarilir ve



bdylece ampul ortaya ¢ikar. Ampul de yerinden dondurilerek ¢ikarilir. Yeni ampuli yerlestirin, elektrik baglantisi
yapin ve yeni fari test edin.

Fren ampullerinin degistiriimesi

Aracin bagajini agin ve bagajin giivenli bir sekilde durmasini saglayin. Fren lambalarinin arkasinda, bagajin
icinde elektrik baglantisini bulun ve nasil sokilecegini belirleyin. Bu baglantiyi ortaya ¢ikarmak icin bagajin
halisini ya da désemesini kaldirmaniz gerekebilir. Genelde bu baglanti (el ile) déndirulerek ¢ikarilir ve bdylece
ampul ortaya ¢ikar. Ampul de yerinden dondurilerek ¢ikarilir. Yeni ampul yerlestirin, elektrik baglantisi yapin ve
yeni ampuli test edin.

Sinyallerin degistiriimesi

Arka Sinyaller

Aracin bagajini acgin ve bagajin giivenli bir sekilde durmasini saglayin. Sinyal lambalarinin arkasinda, bagajin
icinde elektrik baglantisini bulun ve nasil sékilecegini belirleyin. Bu baglantiyi ortaya ¢ikarmak icin bagajin
halisini ya da désemesini kaldirmaniz gerekebilir. Genelde bu baglanti (el ile) déndirulerek ¢ikarilir ve bdylece
ampul ortaya ¢ikar. Ampul de yerinden dondurilerek ¢ikarilir. Yeni ampulil yerlestirin, elektrik baglantisi yapin ve
yeni ampuli test edin.

Yan Sinyaller

Yan sinyaller, sinyal ampulinin ortaya ¢ikmasi i¢in ya aracin disindan gevsetilir ya da bu ampullere motor
bdlmesinden ulasilir. Bu belirlendikten sonra, arka sinyaller icin yukarida bahsedilen islemleri tekrarlayin ve
ampuli test edin.

Eski ampuller zehirli olmasa da, ampuller donusturilebilir malzemelerden (cam, metal, plastik) yapiimaktadir.
Dogaya zarar vermeyecek sekilde imha edilmesini, mimkinse geri dontisim igin, belediyenin geri dénisim
kumbaralarina atilmasini tavsiye ederiz

Motor Dersi Bitmistir.



